Anlage zur DRUCKSACHE G-26/027

¥ STADT FREIBURG IM BREISGAU
STABSSTELLE MOBILITAT

DIETENBACH

-7

2l SRiIbw==
FREIBURG AUF KURS

Monitoringbericht zum Umsetzungsstand des Klimamobilitatsplans
fur die Jahre 2023/2024

RadNETZ

u
« &b Vorrangroute
[]

RADSCHNELLWEG

I ey




Impressum

Herausgeberin

Stadt Freiburg im Breisgau
Dezernat V

Stabsstelle Mobilitat
Fehrenbachallee 12

79102 Freiburg im Breisgau

Konzeption, Bearbeitung, Redaktion
Dezernat V / Stabsstelle Mobilitat:
Franziska Schreiber und Vanessa Rogg

Gestaltung
urban catalyst GmbH
Tom Unverzagt

An der Umsetzung beteiligte Amter und Akteur*innen
Abfallwirtschaft und Stadtreinigung Freiburg GmbH (ASF)

Amt fur Bargerservice und Informationsmanagement (ABI)

Amt fiir 6ffentliche Ordnung (AfO)

Freiburger Verkehrs AG (VAG)

Garten- und Tiefbauamt (GuT)

Projektgruppe Dietenbach (PGD)

Projektgruppe Kleinescholz (PG KLE)

Stabsstelle Mobilitat (StabMobi)

Referat des Oberblrgermeisters flir Steuerung und Koordination (RSK)

Umweltschutzamt (UwSA)

Copyright
© Stadt Freiburg, Januar 2026

Freiburg auf Kurs



Kurzzusammenfassung

Der erste Monitoringbericht zum Klimamobilitatsplan Freiburg 2030 (KMP) dokumentiert und bewertet
erstmals systematisch den Umsetzungsstand der 65 EinzelmaRnahmen fiir den Zeitraum 2023/2024.
Grundlage hierfir bilden das im KMP enthaltene Monitoringkonzept sowie die Umsetzungsplanung fir den
Doppelhaushalt 2023/2024.

Die Ergebnisse des Prozessmonitorings zeigen, dass Freiburg bei der Umsetzung des Klimamobilitatsplans
insgesamt auf Kurs ist. Bei fast zwei Drittel der Malknahmen (40 der 65 Malknahmen) wurden die fur den Be-
richtszeitraum vorgesehenen Zielsetzungen erreicht oder tGbertroffen bzw. die Umsetzung liegt weitgehend
im Plan. Bei etwas mehr als einem Viertel (18 von 65 MaRnahmen) besteht Nachsteuerungsbedarf; bei sieben
der 65 MaRnahmen war aufgrund fehlender Zielvorgaben oder Daten bislang keine Bewertung maoglich.

Aussagen zu den Wirkungen der Mafinahmen des KMP auf die verkehrsbedingten CO2-Emissionen sowie
auf die Mobilitats- und Verkehrsentwicklung in Freiburg kénnen im Rahmen dieses ersten Monitoringbe-
richts noch nicht getroffen werden. Daten zu einigen wesentlichen Indikatoren liegen aktuell noch nicht vor.
Zudem entfalten viele Malknahmen ihre verkehrliche und klimapolitische Wirkung erst tGber Jahre hinweg.
Nach nur 1,5 Jahren seit Beschluss des KMP ist eine belastbare Wirkungsbewertung daher noch nicht moglich.

Die Entwicklungen vor und um den Beschluss des KMP verdeutlichen zugleich die in den vergangenen Jah-
ren erzielten Erfolge der Freiburger Verkehrsplanung und -politik. So stieg der Anteil des Umweltverbunds
(Rad- und FuRverkehr sowie 6ffentlicher Verkehr) am Modal Split nach Wegen zwischen 2017 und 2023
von 67 % auf 76 %. Freiburg ist damit auf einem bereits hohen Ausgangsniveau in die Umsetzung des KMP
gestartet. Eine entsprechende Verlagerung der Personenkilometer vom motorisierten Individualverkehr
(MIV) auf nachhaltige Verkehrsmittel ist bislang jedoch noch nicht erkennbar.

Insgesamt verdeutlicht der Bericht, dass weiterhin eine konsequente Umsetzung der MaRnahmen sowie
gezielte Priorisierungen erforderlich sind — insbesondere vor dem Hintergrund der angespannten kommu-
nalen Haushaltslage. Eine zentrale Herausforderung stellen dabei die Angebotsausweitungen im offentli-
chen Personennahverkehr dar, da Bund und Land weder ihre allgemeinen Zuschussmittel entsprechend der
Kostenentwicklung fortschreiben noch hierfir zusatzliche Mittel bereitstellen.

Das Monitoring dient dabei als zentrales Steuerungsinstrument fiir die weitere Umsetzung des Klimamobi-

litatsplans, fur politische Entscheidungen im Rahmen kunftiger Haushaltsplanungen sowie flr eine transpa-
rente und nachvollziehbare Bewertung der Fortschritte auf dem Weg zu einer klimafreundlichen Mobilitat.

Hintergrund und Ziel
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1. Hintergrund und Ziel

Der Klimamobilitatsplan Freiburg 2030 (KMP) wurde am 11.07.2023 mit groRer Mehrheit vom Gemeinderat
beschlossen (Drucksache G-23/054). Er entstand im Rahmen eines Pilotprojekts des Landes Baden-Wirt-
temberg und wurde in enger Abstimmung mit dem Ministerium fir Verkehr Baden-Wurttemberg entwickelt.
Das Land forderte 80 % der externen Kosten und unterstitzte den Entwicklungsprozess somit mafsgeblich.
Freiburg gehorte zu den sechs Pilotkommunen, die einen Klimamobilitatsplan erarbeiteten, und war die erste
Kommune, die ihren Plan verabschiedete.

Der KMP verfolgt das Gibergeordnete Ziel, die verkehrsbedingten CO2-Emissionen im Freiburger Stadtgebiet
bis 2030 um mindestens 40 % gegentiiber 2010 zu reduzieren und damit einen wichtigen Beitrag zur ange-
strebten Klimaneutralitat Freiburgs bis 2035 zu leisten. Zugleich verbindet das Leitbild eine klimafreundliche
Mobilitat mit der Gestaltung einer lebenswerten und zukunftsfahigen Stadt, die die Belange aller Bevolke-
rungsgruppen bericksichtigt — und tragt damit zum Erreichen der Freiburger Nachhaltigkeitsziele bei.

Der KMP stellt zudem ein zentrales Instrument zur Finanzierung von Manahmen dar, die zur Forderung
einer nachhaltigen und klimafreundlichen Mobilitat und der Umgestaltung von Stralkenrdumen dienen. Mit
dem Beschluss des KMP kann die Stadt bei Investitionen in die Verkehrs- und Mobilitatsinfrastruktur leichter
von einer erhohten Landesférderung von bis zu 75 % der zuwendungsfahigen Investitionskosten profitieren;
der Regelférdersatz des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) liegt bei 50 %. Die erleich-
terte Inanspruchnahme des sogenannten Klimabonus hat insbesondere fur den Ausbau der Stadtbahn und
des Radverkehrs erhebliche finanzielle Bedeutung. Die erhohte Forderung schont den stadtischen Haushalt
und ermoglicht die Umsetzung zusatzlicher Malknahmen.

Auf Grundlage einer systematischen Bewertung von Maknahmen mit Hilfe des stadtischen Verkehrsmodells
und unter breiter Einbindung der Stadtgesellschaft sowie zahlreicher Akteur*innen aus Stadt und Region
wurde ein MaRnahmenbiindel entwickelt, dessen Zusammenwirken das Erreichen der Klimaziele im Verkehr
ermoglichen soll. So entstand ein integriertes strategisches Handlungskonzept der stadtischen Mobilitats-
und Verkehrsplanung. Der KMP umfasst 65 Einzelmaltnahmen, die 17 MaRnahmenbereichen und finf Gber-
geordneten Kategorien zugeordnet sind: (A) Mobilitatsinfrastruktur, (B) Mobilitatsangebot, (C) Regulierung
der Kfz-Mobilitat, (D) Stadtentwicklung und Raumordnung sowie (E) Kommunikation.

Um die gesteckten Ziele zu erreichen und den Fortschritt transparent darzustellen, sieht der KMP ein regel-
maRiges Monitoring vor. Dieses soll sowohl den Umsetzungsstand der Malknahmen als auch deren Wirkung
auf die verkehrsbedingten CO2-Emissionen sowie zentrale Indikatoren der Mobilitats- und Verkehrsentwick-
lung erfassen. So wird sichtbar, ob Freiburg auf Kurs ist und wo gegebenenfalls weiterer Handlungs- bzw.
Nachsteuerungsbedarf besteht. Die Berichterstattung erfolgt alle zwei Jahre im Rahmen eines Monitoring-
berichts.

Im Jahr 2025 wurde erstmals ein Monitoring fur den Zeitraum 2023/2024 durchgeflhrt. Die Ergebnisse
zeigen, dass Freiburg den KMP konsequent voranbringt und auch in der Umsetzungsphase eine Vorreiterrolle
einnimmt. Der aktuelle Stand sowie die Bewertung und Einordnung werden im vorliegenden ersten Monito-
ringbericht dargestellt.

KLIMA
MOBILITATSPLAN
FREIBURG
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2. Methodik

Umsetzungplanung und Monitoringkonzept
des Klimamobilitatsplans

Der Klimamobilitatsplan Freiburg 2030 sieht vor, den Fortschritt bei der Umsetzung der 65 Einzelmalinah-
men sowie deren Wirkung regelmafig zu Gberprifen. Grundlage hierflr bilden sowohl die im KMP enthal-
tene Umsetzungsplanung als auch das Monitoringkonzept. Die Umsetzungsplanung definiert fur jede Mal3-
nahme Zwischenziele fur die jeweiligen Doppelhaushalte bis 2030 sowie den erforderlichen Finanz- und
Personalbedarf. Das Monitoringkonzept beschreibt das Vorgehen zur Uberpriifung des Umsetzungsstands
der Mafltnahmen (Prozessmonitoring) sowie ihrer Wirkungen (Ergebnismonitoring) anhand ausgewahlter
Indikatoren.

Das Monitoring erfolgt im Zweijahresrhythmus und orientiert sich am jeweiligen Doppelhaushalt. Dabei
werden sowohl die Daten fur das Prozessmonitoring als auch — soweit verfliigbar — fir das Ergebnismoni-
toring erhoben und ausgewertet. Indikatoren mit langeren Erhebungszyklen — etwa aus bundesweiten Er-
hebungen wie der Studie ,,Mobilitat in Deutschland” (MiD) — werden erganzt, sobald entsprechende Daten
vorliegen.

Dieses Vorgehen ermaglicht eine kontinuierliche, transparente und effiziente Berichterstattung. Die Ergeb-
nisse werden jeweils in einem Monitoringbericht dokumentiert. Durch die Verzahnung des KMP-Monito-
rings mit weiteren stadtischen Monitoringprozessen, wie dem Nachhaltigkeitsmonitoring, werden Synergien
genutzt.

Freiburg auf Kurs



Vorgehen beim Monitoring 2023/2024

Fir das Monitoring des Umsetzungsstands des Klimamobilitdtsplans in den Jahren 2023 und 2024 dienten
die Umsetzungsplanung flr den Doppelhaushalt 2023/2024 sowie das Monitoringkonzept als Grundlage.
Wo es sinnvoll oder aufgrund der Datenlage erforderlich war, wurden einzelne Indikatoren angepasst oder
erganzt, um die Aussagekraft des Monitorings zu erhohen. Auf dieser Basis stellten die zustandigen Facham-
ter und stadtischen Akteur*innen Informationen zu den erzielten Fortschritten und Veranderungen bereit.

Im Rahmen des Prozessmonitorings wurden die gemeldeten Fortschritte bei der Mallnahmenumsetzung
den in der Umsetzungsplanung festgelegten Zielvorgaben fir die Jahre 2023 und 2024 gegentbergestellt
und anschlieRend mithilfe einer einheitlichen Bewertungsmatrix bewertet. Fiir MaRnahmen ohne definierte
Zielvorgabe in der Umsetzungsplanung fir die Jahre 2023 und 2024 galt folgende Vorgehensweise:

o Waurde bis Ende 2024 ein Fortschritt erzielt, wurde dieser bewertet, um die tatsachliche Entwicklung an-
gemessen abzubilden.
o Wourde keine Aktivitat verzeichnet, erfolgte keine Bewertung.

Bewertungsmatrix zum Umsetzungsfortschritt der MaRnahmen fiir die Jahre 2023/2024

Ziel erreicht / ibertroffen
Die Zielvorgabe wurde vollstandig umgesetzt oder Ubertroffen.

Umsetzung weitgehend im Plan
Die Zielvorgabe wurde im Wesentlichen umgesetzt. Es gab lediglich kleinere Verzoge-
rungen oder Abweichungen.

Teilweise Umsetzung, Nachsteuerung erforderlich
Die Zielvorgabe wurde nur teilweise erreicht oder deutlich verspatet umgesetzt. Eine
gezielte Nachsteuerung ist notig.

Ziel nicht erreicht — Handlungsbedarf notwendig
Die Zielvorgabe wurde bisher nur geringfligig oder noch nicht umgesetzt. Es besteht
groerer Handlungsbedarf.

¢Ye Keine Bewertung méglich
B ] Es liegen keine Daten vor oder im Umsetzungsplan 2023/2024 ist keine Zielvorgabe
\ 4 [ * enthalten und es wurde kein Fortschritt erzielt. Eine Bewertung erfolgt zu einem spate-

ren Zeitpunkt.

Ein Ergebnismonitoring zur Bewertung der Wirkungen der KMP-Malnahmen wurde im ersten Monitoring
noch nicht durchgefiihrt. Ein Grund hierfur ist, dass fir viele Indikatoren lediglich Daten aus den Jahren vor
dem Beschluss des KMP vorliegen. Dies gilt unter anderem fur den Modal Split nach Wegen und Personen-
kilometern sowie fir die verkehrsbedingten CO2-Emissionen im Freiburger Stadtgebiet.

Daruber hinaus ist der Zeitraum von etwa 1,5 Jahren seit dem Beschluss des KMP zu kurz, um beobachtete
Veranderungen einzelner Indikatoren auf die bislang umgesetzten Malinahmen zurtickzufiihren. Belastbare
Aussagen zur Wirkung des Klimamobilitatsplans auf das Mobilitatsverhalten sowie auf den Pkw-Bestand
und die Flottenentwicklung in Freiburg kénnen daher erst in kiinftigen Monitoringberichten getroffen werden.

Da fur die kinftige Bewertung der Wirkungen der KMP-Malknahmen jedoch die Ausgangslage von zentraler

Bedeutung ist, werden die Entwicklungen im Verkehrs- und Mobilitatsbereich vor Beschluss des KMP sowie
— soweit verfugbar — aktuelle Kennzahlen fur die Jahre 2023 und 2024 in Anhang A als Referenz dargestellt.

Methodik



3. Umsetzungsstand der KMP-
Maldnahmen (Prozessmonitoring)

Wo steht Freiburg bei der Umsetzung der 65 Einzelmalinahmen des Klimamobilitatsplans? Dieses Kapi-
tel gibt einen Uberblick Giber den bisherigen Fortschritt. Die Darstellung folgt — wie der KMP selbst — der
Gliederung in finf Gbergeordneten Kategorien A — E, denen 17 Malknahmenbereiche zugeordnet sind. Zu
Beginn jedes MaRnahmenbereichs findet sich eine tabellarische Kurziibersicht, die die Indikatoren pro Maf3-
nahme sowie einen Soll-Ist-Vergleich zwischen den Zielvorgaben der Umsetzungsplanung fir die Jahre
2023/2024 und dem tatsachlich erreichten Fortschritt enthalt. Auf dieser Basis wird der jeweilige Umset-
zungsstand bewertet. Im Anschluss werden die fur 2030 vorgesehenen Ziele und Inhalte jeder MaRnahme
kurz zusammengefasst und der Umsetzungsstand fur die Jahre 2023/2024 erlautert.

Freiburg auf Kurs



MOBILITATSINFRASTRUKTUR
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Radnetz Park+Ride und Elektromobilitit im
ausbauen Bike+Ride ausbauen Kfz-Verkehr fordern
Stadtbahnnetz FuRverkehr VAG-Busflotte
ausbauen fordern elektrifizieren

Prozessmonitoring A Mobilitatsinfrastruktur 9




Radnetz

ausbauen
MaRnahme Indikator 2023/2024 SOLL 2023/2024 IST Fortschritt
Al-1 Realisierung von Geplante Kilometer Planung von Entwurfsplanung )))
. vier Radschnell- RSW ca. 2 km RSW fur 2,5 km des RS6
wegen (RSW) abgeschlossen

Al-2

Al-3

10

Realisierung von Geplante Kilometer
fuinf stadtischen RVR
Rad-Vorrang-Rou-

ten (RVR) sowie

weiteren Verbin-

dungsrouten fiir

den Radverkehr

(Umsetzung Kon-

zept RadNETZrPs)

Planung und Bau
von ca. 2 km RVR/
Verbindungsroute

Verbesserung bzw.

Aus- und Umbau auf )))
groReren Strecken

der Radinfrastruktur

im RadNETZrPYs zur

Erreichung des Frei-

burger RVR-Stan-

dards

Ausbau und Opti- Umsetzungsstand
mierung im lGbrigen  geplanter Mafénah-
Radnetz men

Umsetzung mehrerer  Umsetzung von funf

Vorhaben gemaf LGVFG-Vorhaben ))))
jahrlicher LGVFG-
Anmeldung

zum Ausbau und
der Optimierung des
Ubrigen Radnetzes

Realisierung von vier Radschnellwegen

Ziel 2030

Freiburg soll durch vier Radschnellwege (RSW) in
alle Himmelsrichtungen mit der Region verknupft
werden: nach Waldkirch/Emmendingen (RS6), Bad
Krozingen, Kirchzarten, und Breisach. Bis 2030
sollen 50 % der auszubauenden Strecke umgesetzt
sein.

Umsetzungsstand 2023/2024

Flr den ersten Radschnellweg von Freiburg nach
Waldkirch/Emmendingen (RS6) wurde die Ent-
wurfsplanung fur den 2,5 km langen Abschnitt

A (Leopoldring — HinterkirchstralRe) weitgehend
abgeschlossen. Der Spatenstich und damit offizielle
Baubeginn des RS6 erfolgte am 28.11.2025. Nahe-
re Informationen zum Projekt finden sich unter

- www.breisgau-y.de

Freiburg auf Kurs
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Realisierung von fiinf stadtischen Radvorrangrouten (RVR) sowie weiteren
Verbindungsrouten fiir den Radverkehr (Umsetzung Konzept RadNETZr'»)

Ziel 2030

Auf den bestehenden Radvorrang-Routen (FR1-
FR3) sollen fehlende Abschnitte im RVR-Standard
umgesetzt werden. Zusatzlich sollen im Rahmen
des Rad-NETZP"s fiinf neue stadtische Radvorrang-
Routen (FR4-FR8) sowie mehrere erganzende Ver-
bindungsrouten realisiert werden. Bis 2030 sollen
insgesamt 50 % der auszubauenden Strecke der
RVR und Verbindungsrouten umgesetzt sein.

WEGEFUHRUNG DES RS6 IM
FREIBURGER STADTGEBIET

Abschnitt A: Erster Planungsabschnitt,
Entwurfsplanung abgeschlossen
Abschnitt B: Zweiter Planungsabschnitt
Vorplanung abgeschlossen

Abschnitt C: Dritter Planungsabschnitt,

Vorplanung abgeschlossen

© Stadt Freiburg

Prozessmonitoring A  Mobilitatsinfrastruktur

Umsetzungsstand 2023/2024

Auf einer Gesamtlange von Uber 20 km wurden gro-
Bere und kleinere Optimierungs- und Ausbaumalfd-
nahmen realisiert. Dadurch konnten die Sicherheit,
Attraktivitat und Durchgangigkeit des Radnetzes
verbessert und weitere Abschnitte an den Freibur-
ger RVR-Standard herangefiihrt werden. Schwer-
punkte der Umsetzung lagen auf bestehenden und
neuen Radvorrangrouten. An den bestehenden
Routen FR1, FR2 und FR3 wurden unter anderem
Randmarkierungen, Lickenschlisse, Anpassungen
der Vorfahrtsregelung sowie Verbesserungen der
Beleuchtung realisiert. Erganzend wurden an den
neuen Routen FR4, FR5, FR6, FR7 und FR8 Mal3-
nahmen zum Ausbau und zur Sanierung umgesetzt,
darunter neue Radverkehrsanlagen, Schutzstreifen,
Fahrradstraféen, Verbreiterungen von Radwegen
sowie BeleuchtungsmafRnahmen. Darlber hinaus
wurden wichtige Verbindungen zwischen einzelnen
Routen geschaffen, beispielsweise durch den Bau
einer Fuls- und Radverkehrsrampe zur Verbindung
der Routen FR2 und FR6.

FR 5: Einrichtung eines abgetrennten Rad- und FuRwegs auf
der Berliner Briicke © Stadt Freiburg

Rad- und Fulverkehrsrampe als Verbindung FR 2 und FR 6
© Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg | Johanna
Lohr I mit Hilfe von Kl bearbeitet

11
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Ausbau und Optimierung im lbrigen Radnetz

Ziel 2030

Der Ausbau und die Optimierung des Ubrigen Rad-
netzes sollen kontinuierlich fortgeflihrt werden.
Dazu zahlen unter anderem die Verbreiterung von
Radverkehrsanlagen und Umnutzung von Fahrbah-
nen, Lickenschlisse, die Optimierung von Einzel-
punkten im Hinblick auf Sicherheit und Komfort
sowie Instandsetzungsmalnahmen.

e
=

Neu gebauter Ful- und Radweg Merdingen — Waltershofen
© Stadt Freiburg

Umsetzungsstand 2023/2024

Erganzend zu den unter A.2 umgesetzten MalRnah-
men wurden weitere Maknahmen zum Ausbau und
zur Optimierung des Ubrigen Radnetzes realisiert.
Insgesamt wurden funf Mafdnahmen gemafR LGVFG-
Anmeldung umgesetzt. Diese umfassten:

o die Einrichtung von Radstreifen zwischen Uffhau-
ser StraRe und Basler Landstrale,

o die Verbreiterungen von Geh- und Radweg auf
der Berliner Allee (Weststadion),

o Anpassung von Vorfahrtsregelung zugunsten des
Rad- und FuRverkehrs auf der Rosastraf3e,

o Neubau eines Fulk- und Radwegs (Merdingen —
Waltershofen) sowie

o die Installation von fiinf Radzahlstellen an zent-
ralen Standorten im Stadtgebiet. (FR2 — Uniklinik,
FR6 — Theater, FR8 — Stadthalle, Rempartstra-
f2e — Mensa und Heinrich-von-Stephan-Stralse —
JobRad)

Darlber hinaus wurden weitere Knotenpunkte zu-
gunsten der Radverkehrssicherheit und -attraktivitat
verbessert.

Freiburg auf Kurs



Stadtbahnnetz

ausbauen

MafRnahme Indikator 2023/2024 SOLL 2023/2024 IST Fortschritt
Stadtbahnverlange- Umsetzungsstatus Vor- und Ausfih- Vor- und Entwurfs- )))
rungen geplanter Malknah- rungsplanung planung abge- A2-1
Littenweiler — men schlossen, Aus-
Kappler Knoten fihrungsplanung

begonnen
Stadtbahnverlan- Umsetzungsstatus Vor- und Ausflih- Vor- und Entwurfs- ))) A2-3
gerung Rieselfeld geplanter Mafdnah- rungsplanung planung abge-
— Dietenbach men schlossen
Stadtbahn-Liicken-  Umsetzungsstatus Vorplanung Stadtbahn-Licken- )))) A2-3
schluss Hauptbahn- geplanter MaRnah- schluss befindet sich -
hof-Nord (Stadt- men in der Vorplanung
bahn Messe 2.
Bauabschnitt)
Ausbau oder/und Umsetzungsstatus k. A. Grundstlickssuche ))) A2-4
Neubau eines Be- geplanter MaRnah- und erste Vorge- -
triebshof men sprache mit Grund-

stlicksbesitzer

Stadtbahnverldangerung Littenweiler — Kappler Knoten

Ziel 2030 Umsetzungsstand 2023/2024

Zwischen Littenweiler/LaRbergstrake und dem Die Vor- und Entwurfsplanung fur die Stadtbahn-
Kappler Knoten soll eine neue Stadtbahnstrecke verlangerung wurde abgeschlossen. Darlber hinaus
realisiert werden. Die Strecke soll am Haltepunkt wurde mit der Ausfiihrungsplanung begonnen.

Freiburg-Littenweiler an die Breisgau-S-Bahn an-
gebunden werden. Bestandteil des Vorhabens sind
zudem alle erforderlichen technischen Einrichtungen
sowie begleitende Ausbaumafnahmen, unter ande-
rem zur Verbesserung der Barrierefreiheit und der
Verhaltnisse fir den Ful3- und Radverkehr.

Prozessmonitoring A  Mobilitatsinfrastruktur 13
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Stadtbahnverlangerung Rieselfeld — Dietenbach

Ziel 2030

Zwischen Rieselfeld/Bollerstaudenstraflte und dem
neuen Stadtteil Dietenbach soll eine neue Stadt-
bahnstrecke realisiert werden, um den Stadtteil an
das Stadtbahnnetz anzuschliezen. Das Vorhaben
umfasst alle erforderlichen technischen Einrichtun-
gen sowie begleitende AusbaumaRnahmen, unter
anderem zur Verbesserung der Barrierefreiheit und
der Verhaltnisse flir den Fuls- und Radverkehr.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Vor- und Entwurfsplanung fir die Stadtbahn-
verlangerung wurde abgeschlossen. Mit der Aus-
fuhrungsplanung wurde noch nicht begonnen.

GEPLANTER STADTBAHNAUSBAU

Rieselfeld = Dietenbach

© Stadt Freiburg
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Littenweiler — Kappler Knoten

Stadtbahn-Liickenschluss Hauptbahnhof-Nord

Ziel 2030

Zwischen dem Fahnenbergplatz und der Robert-
Koch-StraRe (Universitatsklinikum) soll eine neue
Stadtbahnverbindung Uber die Friedrichstrafse und
den Bereich Hauptbahnhof-Nord bis zur Breisacher
StralRe realisiert werden. Dies umfasst alle erfor-
derlichen technischen Einrichtungen und Ausbau-
mafinahmen, unter anderem zur Verbesserung der
Barrierefreiheit und Verbesserungen fir den Fuf3-
und Radverkehr.

Umsetzungsstand 2023/2024

Im Berichtszeitraum befand sich der Stadtbahn-
Lickenschluss in der Vorplanung. Diese umfasste
sowohl den Neubauabschnitt als auch die erfor-
derlichen UmbaumaRnahmen an der bestehenden
Strecke.

Aus-/Neubau eines Betriebshofes fur Stadtbahnen und Busse der VAG

Ziel 2030

Fir den Ausbau des Stadtbahn- und Busangebots wer-
den zusatzliche Fahrzeuge und Flachen bendtigt. Vor
diesem Hintergrund sollen sowohl die Erweiterung der
bestehenden Betriebshofkapazitaten als auch der Bau
eines zweiten Betriebshofstandorts gepriift werden.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Suche nach einem geeigneten Grundsttick fir
einen zweiten Betriebshofstandort wurde erfolg-
reich abgeschlossen. Zudem wurden erste Verhand-
lungsgesprache mit dem Grundsttckseigentimer
geflhrt.

Freiburg auf Kurs



Park+Ride und
Bike+Ride ausbauen

MafRnahme Indikator 2023/2024 SOLL 2023/2024 IST Fortschritt
Park+Ride (P+R) Anzahl neuer Stell- Erweiterung P+R Erweiterung P+R- )))
Anlagen ausbauen platze an P+R An- Munzinger Stralke Anlage Munzinger

und bewirtschaften lagen und Paduaallee; Stralde, Paduaallee

Umsetzung Bewirt-
schaftung der P+R

Anzahl bewirtschaf-
teter P+R Anlagen

folgt 2025; alle
geplanten P+R An-

Anlagen lagen sind bewirt-
schaftet
Einrichtung von Umsetzungsstand Planung der Mobi- Erste Gesprache und
sechs regionalen geplanter Malnah- litatsdrehscheiben Vorplanungen zur ))
Mobilitatsdreh- men Umsetzung der Mo-
scheiben bilitatsdrehscheiben
sind erfolgt
Einrichtung von 50 Umsetzungsstand Einrichtung von finf  Weiterentwicklung
Mobilstationen geplanter Mafsnah- Mobilstationen an des Konzepts der ))
men Pilotstandorten Mobilstationen,
Planung von vier
Pilotstandorten
Ausbau von Fahr- Anzahl neuer bzw. Aufbau und Be- Planung von vier
radabstellanlagen erweiterter Radab- trieb von ca. drei gesicherter Fahr- ))
an OPNV-Halte- stellanlagen gesicherten Ra- radabstellanlagen;
stellen und Car- dabstellanlagen; 20  drei neue Radabs-
Anzahl neuer Rad-
sharing-Stationen . Standorte a zehn tellanlagen mit 78
abstellplatze - R
Fahrradbligel Abstellplatzen

P+R Anlagen ausbauen und bewirtschaften

A3-1

A3-2

A3-3

A3-4

A3-1

Ziel 2030

Park+Ride (P+R) Anlagen sollen in Freiburg ausge-
baut und kilinftig vollstandig bewirtschaftet werden.
Vorgesehen sind unter anderem eine neue P+R-An-
lage in Littenweiler (Stadtbahnlinie 1) in Form eines
Parkhauses mit rund 500 Stellplatzen, die Erweite-
rung der P+R Anlage Munzinger Strafte (Stadtbahn-
linie 3) um 60 bis 80 Stellplatze sowie eine Erweite-
rung der P+R Anlage Paduaallee (Stadtbahnlinie 1)
zur Erhohung der Stellplatzkapazitat von derzeit ca.
250 auf 280 bis 300.

Prozessmonitoring A  Mobilitatsinfrastruktur

Umsetzungsstand 2023/2024

Die P+R-Anlage Munzinger Stralke (Stadtbahn-
linie 3) wurde um 54 Stellplatze erweitert. Die
Erweiterung der P+R-Anlage Paduaallee ist fur das
Jahr 2025 vorgesehen. Darliber hinaus wurde die
Bewirtschaftung der P+R-Standorte ausgeweitet,
sodass inzwischen die finf geplanten P+R-Anlagen
bewirtschaftet werden.

15
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Vor und nach der Erweiterung P+R-Anlage Munzinger Stralte © Stadt Freiburg

Einrichtung von sechs regionalen Mobilitatsdrehscheiben

Ziel 2030

Mobilitatsdrehscheiben sind gréfiere Mobilitatssta-
tionen, an denen moglichst viele Mobilitatsangebote
wie z. B. OPNV-Haltestelle, E-Ladeinfrastruktur,
Sharingangebote miteinander verknlpft werden. Bis
2030 sollen sechs regionale Mobilitatsdrehscheiben
geplant und eingerichtet werden: drei im Landkreis

Einrichtung von 50 Mobilstationen

Ziel 2030

Im Freiburger Stadtgebiet sollen bis 2030 ins-
gesamt 50 kleinere Mobilstationen eingerichtet
werden, die insbesondere Bike-&-Ride- sowie Sha-
ringangebote bindeln. Die Mobilstationen sollen
vorrangig an Haltestellen des Schienen- und Stadt-
bahnverkehrs sowie gegebenenfalls an wichtigen
Bushaltestellen entstehen. An jeder Station sollen
mindestens drei Mobilitatsangebote miteinander
verknulpft und fur die Nutzer*innen gut sichtbar ge-
macht werden.

Umsetzungsstand 2023/2024
Das Konzept zur Einrichtung von Mobilstationen
wurde weiterentwickelt. Anstelle eines vorrangig

Breisgau-Hochschwarzwald, zwei im Landkreis Em-
mendingen und eine im Freiburger Stadtgebiet.

Umsetzungsstand 2023/2024

Es wurden erste Gesprache und Vorplanungen fur
die Umsetzung der sechs regionalen Mobilitatsdreh-
scheiben durchgefihrt.

baulichen Ansatzes liegt der Schwerpunkt nun
starker auf dem Ausbau und der verbesserten
Sichtbarkeit multimodaler Mobilitatsangebote.
Grundlage hierfir bildet eine aktualisierte Ubersicht
Uber bestehende Mobilstationen. Zudem wurden
vier Pilotstationen sowie mehrere Fahrrad-Sam-
melschlieanlagen vollstandig geplant. Fur die
Mobilstation in Ebnet wurden der Ausbau des Car-
sharing-Angebots und E-Ladesaulen geplant und
ein Beschilderungskonzept erarbeitet. Erganzend
wurden einheitliche Gestaltungsrichtlinien fir Ste-
len und Schilder entwickelt, um die Mobilstationen
kiinftig klarer erkennbar und nutzer*innenfreund-
licher zu gestalten.

Ausbau von Fahrradabstellanlagen an OPNV-Haltestellen und Carsharing-Stationen

Ziel 2030

Im gesamten Stadtgebiet sollen bedarfsgerechte
Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen des
offentlichen Personennahverkehrs sowie an Car-
sharing-Standorten geschaffen und bestehende
Anlagen erweitert werden.

Umsetzungsstand 2023/2024
Im Berichtszeitraum wurden vier gesicherte Fahrra-
dabstellanlagen an den Haltestellen Gundelfinger

Strale, Bissierstralte, Paduaallee und Munzinger
Stralte geplant. Darliber hinaus wurden drei neue
Fahrradabstellanlagen mit insgesamt 78 Stellplat-
zen an den Haltestellen Hauptfriedhof, Zollhallen-
platz und Eugen-Martin-StralRe errichtet. Erganzend
wurden an mehreren Carsharing-Standorten Fahr-
radblgel angebracht. Im Rahmen der Sicherung von
Verkehrsknotenpunkten erfolgte zudem die Auf-
stellung weiterer Fahrradbuigel an verschiedenen
Standorten im Stadtgebiet.

Freiburg auf Kurs



A 4 FuRverkehr
fordern

MafRnahme Indikator 2023/2024 SOLL 2023/2024 IST Fortschritt
Konzept und Hand-  Umsetzungsstand Entwicklung eines Erstellung eines
lungsprogramm fiir  geplanter Malinah- FuRverkehrs- Konzeptes wurde ) A4-1
die FuRBverkehrsfor- men konzepts und Defi- zurlickgestellt
derung nition eines Hand-
lungsprogramms

Umsetzung des Umsetzungsstand Umsetzung meh- Sieben MaRknahmen Ad-2
Handlungspro- geplanter Mafsnah- rerer Vorhaben aus zur Forderung des ))) :
gramms FuRver- men dem Handlungspro-  Fufdverkehrs und
kehr; Barrierefrei- gramm Fuldverkehrs- sieben Mafknahmen
heit und Ausbau forderung; Ausbau zur Verbesserung
Bushaltestellen von Bushaltestellen  der Barrierefreiheit

umgesetzt; vier Bus-

haltestellen barrie-

refrei umgebaut
Abbau des Geh- Umsetzungsstand Umsetzung mehrere  MaRnahmen in Tei- Ad4-3
wegparkens geplanter Malnah- Vorhaben entspre- len von Waldsee, St. )))) :

men chend Planungsfort-  Georgen, Herdern,
schritt Wiehre, Neuburg, IG
Nord, Ebnet

Konzept und Handlungsprogramm fiir die Fulverkehrsférderung

Ziel 2030 Umsetzungsstand 2023/2024

Mit einem Fufdverkehrskonzept sollen bestehen- Im Berichtszeitraum wurde die Erstellung des Fuf3-
de Defizite und Handlungsbedarfe systematisch verkehrskonzepts zurlickgestellt. Stattdessen lag
erfasst, Leitlinien und Standards formuliert sowie der Schwerpunkt auf der Umsetzung konkreter Ver-
prioritare Maknahmen und Programme zur Foérde- besserungsmalnahmen im Strallenraum zugunsten
rung des ZufuRgehens definiert werden. Ziel ist des Fuldverkehrs sowie der Erarbeitung von internen

es, die Attraktivitat des FuRverkehrs in Freiburg zu Leitlinien und Standards.
steigern und den Anteil des FuRverkehrs am Modal

Split zu erhéhen. Das Konzept soll zugleich die

Grundlage fur ein Handlungsprogramm bilden, das

bei kiinftigen Neubau-, Umbau- und Sanierungsvor-

haben bertcksichtigt wird.

Prozessmonitoring A  Mobilitatsinfrastruktur 17



Umsetzung des Handlungsprogramms Fuldverkehr;
Barrierefreiheit und Ausbau Bushaltestellen

Ziel 2030 Umsetzungsstand 2023/2024

Zur Verbesserung der Sicherheit und Attraktivi- Es wurden verschiedene MaRnahmen zur Férderung
tat des FuRverkehrs sollen stadtweit zahlreiche des Fuldverkehrs sowie zur Verbesserung der Bar-
MafRnahmen umgesetzt werden. Dazu zahlen unter rierefreiheit umgesetzt. Insgesamt wurden sieben
anderem neue Querungshilfen, breitere Gehwege, Mafnahmen zur Verbesserung des Fuldverkehrs
verbesserte Sichtbeziehungen sowie Maknahmen realisiert, darunter neue FuRgangeriberwege und
zur Barrierefreiheit. Parallel dazu sollen Bushal- Querungshilfen im Zuge der JacobistraRe und der
testellen im gesamten Stadtgebiet schrittweise Burgunder Stralse sowie in der Uffhauser Stral3e,
barrierefrei ausgebaut und ihre futlaufige Erreich- der Lehener Strale, Ferdinand-Weif%-StralRe, der
barkeit verbessert werden. MozartstraRe sowie der Ingeborg-Drewitz-Allee.

Dartber hinaus wurden sieben Maknahmen zur
Barrierefreiheit umgesetzt, darunter die Ausstattung
von FuRgangerampeln mit Zusatzeinrichtungen fur
Blinde und Sehbehinderte am Friedrichring, in der
Lorettostralie, der OltmannstralRe, an der Zufahrt
XXXLutz, an der Eschholzstrafse / Basler StraRe, in
der Emil-Gott-StraRe und in der Hasemannstrale.
Erganzend wurden vier Bushaltestellen (Dorfstrale,
Marienmattenweg, Laufener Stralke und Schnee-
burgstralke) barrierefrei umgebaut.

Vor und nach der Umsetzung einer Querungshilfe in der KarlstraRe, Ecke Burgunder StraRe © Stadt
Freiburg

Vor und nach der Umsetzung eines FuRgangeriiberwegs in der Ingeborg-Drewitz-Allee © Stadt Freiburg
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Abbau des Gehwegparkens

Ziel 2030

Bis 2030 soll das Gehwegparken im gesamten
Stadtgebiet abgebaut werden. Dadurch wird mehr
Raum flir den FuRverkehr geschaffen, die Wege
werden komfortabler und sicherer gestaltet und die
Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum erhoht.

Umsetzungsstand 2023/2024

In mehreren Stadtvierteln wurden Malknahmen zum
Abbau des Gehwegparkens umgesetzt, um Geh-
wege zu entlasten und die Sicherheit sowie den
Komfort fir den Fuverkehr zu verbessern. Mal3-
nahmen erfolgten unter anderem in Waldsee (u. a.
Wilhelm-Diirr-Straflte, DischlerstralRe), St. Geor-
gen (u. a. Basler Landstralke 76-82), Herdern (u. a.
TivolistralRe, Stadtstralke, Hochmeisterstralke Sid,
WolflinstralRe, Tennenbacher StraRe), Wiehre (u. a.
SchwimmbadstralRe, LandsknechtstraRe sowie in
vielen Straflsen des Quartiers westlich der Merz-
hauser Strafte), Neuburg (DeutschordensstralRe),
Industriegebiet Nord (Zinkmattenstralte) sowie in
Ebnet (Steinhalde 6).

Vor und nach dem Abbau des Gehwegparkens in der Tennenbacher Strake © Stadt Freiburg

Prozessmonitoring A Mobilitatsinfrastruktur
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AS

Elektromobilitat im
Kfz-Verkehr fordern

A5-1

A5-2

A5-3

A5-4

A5-5

A5-6

20

MaRnahme Indikator 2023/2024 SOLL 2023/2024 IST Fortschritt
Konzept fiir den Umsetzungsstatus Erstellung Konzept Konzept 2024 er- ))))
Ausbau offentlicher geplanter MaRnah- zum Ausbau der stellt und 2025
Ladeinfrastruktur men offentlichen Lade- beschlossen

infrastruktur

Ausbau der 6f-
fentlichen Lade-
infrastruktur

Anzahl Standorte
mit offentlicher
Ladeinfrastruktur im
offentlichen Raum

Anzahl Ladepunk-
te im oOffentlichen
Raum

Genehmigung,
Markierung und Be-
schilderung von 30
offentlichen Lade-
stationen

Umsetzung von 94
Ladepunkten an ins-
gesamt 34 Stand-
orten

1)),

Forderung Umstel-
lung von Taxi-Fahr-
zeugen auf E-An-
triebe

Anzahl gemelde-
ter emissionsfreier
Taxi-Fahrzeuge in
Freiburg

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Abstimmung mit
Taxi-Unternehmen

Erste Abstimmung ))
erfolgt
Ende 2024 sechs

E-Taxen in Freiburg
konzessioniert

Forderung Um-
stellung von Car-
sharing-Fahrzeugen
auf E-Antriebe

Anteil der in Frei-
burg stationierten
Carsharing-Fahr-
zeuge mit batterie-
elektrischem Antrieb
(BEV)

Anzahl Carsharing-
Stellplatze, die mit
einer Ladeeinrichtung
ausgestattet sind

Keine Angabe

48 Parkplatze mit
Ladeinfrastruktur fir
E-Carsharing aus-
gestattet

))),

Anteil E-Carsharing
Fahrzeuge:

14 % (2022),

20 % (2024)

Forderung Umstel-
lung von gewerb-
lichen (Klein-)
Fahrzeugflotten auf
E-Antriebe

Anteil elektrisch
betriebener gewerb-
licher Fahrzeuge in
Freiburg

Erstellung Konzept
zur Férderung der
Umstellung ge-
werblicher (Klein-)
Fahrzeuge auf E-An-

Kein Konzept ent- )
wickelt

Umsetzungsstatus _—
geplanter MaRnah- riebe
men
Umstellung der Anteil CO2- Zeitplanung noch Anteil CO2 neutraler

Fahrzeugflotte der
Abfallwirtschaft
und Stadtreinigung
Freiburg GmbH
(ASF) auf CO2-
neutrale Antriebe

neutraler Fahrzeuge
in der Flotte der ASF

offen, Umstellung
der Fahrzeugflotte
bis 2030

)));

Fahrzeuge:
77 % (2023),
82 % (2024)
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Konzept fir den Ausbau o6ffentlicher Ladeinfrastruktur

Ziel 2030

Das bestehende Konzept zum Ausbau der offentli-
chen Ladeinfrastruktur in Freiburg soll Uberarbeitet
und weiterentwickelt werden, um den Ausbau der
Elektromobilitat zu beschleunigen. Dabei werden
sowohl private Pkw als auch gewerbliche Fahr-
zeuge und Nutzfahrzeuge berlcksichtigt. Zusatzlich
sollen Optionen zur Unterstiitzung privater Lade-
infrastruktur gepruft werden. Die aus dem Konzept
abgeleiteten Malknahmen bilden die Grundlage fur
die weitere Umsetzung im Rahmen der MaRnahme
AB-2.

Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur

Ziel 2030

Auf Grundlage des aktualisierten Ladeinfrastruktur-
konzepts soll der Ausbau der 6ffentlichen Lade-
infrastruktur in Freiburg gemeinsam mit Anbietern
vorangetrieben werden. Der Schwerpunkt liegt dabei
auf Stadtteilen mit einem geringen Anteil privater
Stellplatze, um den dort bestehenden Bedarf an 6f-
fentlicher Ladeinfrastruktur zu decken und die Elekt-
rifizierung des Fahrzeugbestands zu unterstitzen.

Umsetzungsstand 2023/2024

Das aktualisierte Ladeinfrastrukturkonzept (Druck-
sache G-25/008) wurde fertiggestellt und am
01.04.2025 vom Gemeinderat beschlossen.

Ladeinfrastrukturkonzept
Freiburg 2030 Y

F
B

A5-2

Umsetzungsstand 2023/2024

Es wurden 94 neue Ladepunkte im &ffentlichen
Raum an 34 Standorten geschaffen. Damit hat sich
die Anzahl der offentlich zuganglichen Ladepunkte
innerhalb von zwei Jahren von 116 im Jahr 2022 auf
210 im Jahr 2024 nahezu verdoppelt.

LADEPUNKTE IM OFFENTLICHEN RAUM

2022 2023 2024

116

Datenquelle: Stadt Freiburg

Prozessmonitoring A Mobilitatsinfrastruktur
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Carsharing-Stellplatz in der UrachstraRe 25

Forderung der Umstellung von Taxi-Fahrzeugen auf E-Antriebe

Ziel 2030

Ziel ist der schrittweise Aufbau einer emissionsar-
meren Taxiflotte in Freiburg. Hierflir unterstitzt die
Stadt die Umstellung der lokal stationierten Taxis
auf elektrische Antriebe und richtet gemeinsam mit
den Taxibetreibern bedarfsgerechte Lademaoglich-
keiten an Taxistanden ein.

Umsetzungsstand 2023/2024

Ende 2024 waren sechs der insgesamt 220 konzes-
sionierten Taxis in Freiburg elektrisch unterwegs.
Es wurden erste Gesprache mit Taxiunternehmen
gefihrt, um Hemmnisse und Potenziale der Um-
stellung zu identifizieren sowie mogliche Unterstit-
zungs- und Forderansatze zu erértern.

Forderung der Umstellung von Carsharing-Fahrzeugen auf E-Antriebe

Ziel 2030

Die Stadt Freiburg unterstutzt die moglichst weit-
gehende Umstellung der in Freiburg stationierten
Carsharing-Fahrzeuge auf elektrische Antriebe. In
Abstimmung mit den jeweiligen Carsharing-Anbie-
tern werden Carsharing-Stellplatze schrittweise mit
geeigneten Lademadglichkeiten ausgestattet.

(Alter Wiehrebahnhof) © Stadt Freiburg

22

Umsetzungsstand 2023/2024

Der Anteil batterieelektrischer Fahrzeuge an den
in Freiburg stationierten Carsharing-Fahrzeugen
ist von 14 % im Jahr 2022 auf 20 % im Jahr 2024
gestiegen. Darliber hinaus wurden 48 Carsharing-
Stellplatze mit Ladeinfrastruktur ausgestattet.

ENTWICKLUNG ANTEIL BATTERIEELEKTRISCHER
CARSHARING-FAHRZEUGE IM FREIBURGER STADTGEBIET

20
2024

2023 17%

2022 14%

Datenquelle: Carsharing-Betreiber
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Forderung der Umstellung von gewerblichen (Klein-)Fahrzeugflotten auf E-Antriebe

Ziel 2030

Die gewerbliche (Klein-)Fahrzeugflotte in Freiburg
soll schrittweise auf elektrische Antriebe umgestellt
werden — zunachst im bestehenden Rechtsrahmen,
perspektivisch auch durch dessen Weiterentwick-
lung. Zur Unterstltzung ist die Erarbeitung eines
Konzepts vorgesehen, das mogliche Anreize, regu-
latorische Ansatze sowie Férdermaoglichkeiten fiir
Ladeinfrastruktur aufzeigt.

Umstellung der Fahrzeugflotte der Abfallwirtschaft und Stadtreinigung Freiburg auf

CO2-neutrale Antriebe

Ziel 2030

Die ASF soll ihre Fahrzeugflotte — darunter MGll-
fahrzeuge und Kehrmaschinen — schrittweise auf
COz2-neutrale Antriebe umstellen, soweit dies tech-
nisch und wirtschaftlich umsetzbar ist.

Umsetzungsstand 2023/2024

Aufgrund begrenzter personeller Ressourcen wurde
das vorgesehene Konzept im Betrachtungszeitraum
noch nicht erarbeitet. Unabhangig davon ist der
Anteil gewerblicher batterieelektrischer Fahrzeuge

in Freiburg deutlich gestiegen: Er erhdhte sich von

8,9 % im Jahr 2022 auf 14,6 % im Jahr 2024. Gewerb-
liche batterieelektrische Fahrzeuge — insbesondere
gewerbliche E-Pkw — profitieren dabei auch vom be-
schleunigten Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruk-
tur (vgl. Malknahme A5-2). In Freiburg liegt der Anteil
batterieelektrischer gewerblicher Fahrzeuge Uber dem
Anteil batterieelektrischer privater Fahrzeuge.

Umsetzungsstand 2023/2024

Der Anteil COz-neutraler Fahrzeuge in der Fahr-
zeudflotte der ASF wurde im Betrachtungszeitraum
deutlich erhéht — von 30 % im Jahr 2022 auf 82 %
im Jahr 2024. Auf Basis dieser Entwicklung ist
davon auszugehen, dass innerhalb der nachsten ein
bis zwei Jahre eine weitgehend COz-neutrale Fahr-
zeudflotte erreicht werden kann.

ANTEIL CO2-NEUTRALER FAHRZEUGE IN DER ASF-FAHRZEUGFLOTTE

30%

2022

77% S2°

2023

100

2024 ZIEL 2030

Datenquelle: Abfallwirtschaft und Stadtreinigung Freiburg GmbH

Prozessmonitoring A Mobilitatsinfrastruktur
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STECKBRIEF A5-2

Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur

Federfiihrend verantwortlich: Garten- und Tiefbauamt der Stadt Freiburg

Das war fur die Jahre
2023/2024 geplant

Ziel fur die Jahre 2023/2024 war die Geneh-
migung, Markierung und Beschilderung von
30 offentlichen Ladepunkten.

Offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur
© Stadt Freiburg

Das ist umgesetzt
worden

Es wurden 94 Ladepunkte an 34 Stand-
orten genehmigt, markiert, beschildert und
in Betrieb genommen. Der beschleunigte
Ausbau war durch zusatzliches Personal

in der Stadtverwaltung moéglich, dessen
Stellen anteilig durch eine Personalstellen-
forderung des Landes Baden-Wirttem-
berg finanziert werden. Zugleich stieg das
Interesse der Ladeinfrastrukturbetreiber*-
innen am eigenwirtschaftlichen Ausbau der
offentlichen Ladeinfrastruktur. Begunstigt
wurde dies durch den erwarteten schnel-
len Markthochlauf der Elektromobilitat in
Freiburg sowie durch Férderprogramme von
Land und Bund fur den Aufbau der Lade-
infrastruktur (z. B. Landesforderprogramm
Charge@BW).

Offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur
© Stadt Freiburg

24 Klimamobilitatsplan Freiburg



Das macht die Malktnahme
erfolgreich

Der Zuwachs an Ladepunkten lag in den Jahren
2023 und 2024 mehr als dreimal so hoch wie ur-
springlich geplant. Dadurch entstand innerhalb
kurzer Zeit ein sichtbarer und alltagsrelevanter
Mehrwert: Die 6ffentliche Ladeinfrastruktur wurde
im gesamten Stadtgebiet deutlich gestarkt und die
Nutzbarkeit der Elektromobilitat splrbar verbessert.

Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur
© Stadt Freiburg

Das ist der finanzielle Rahmen

Die Betreiber*innen der Ladepunkte tragen den Gberwiegenden Teil
der Kosten fur Planung, Aufbau und Netzanschluss der Ladeinfrastruk-
tur. Auf Seiten der Stadt fallen vor allem Personalkosten an, insbe-
sondere fiur die Prifung und Genehmigung der Antrage sowie fur die
Markierung und Beschilderung der Standorte. Ab 2026 (fiir neue Infra-
struktur) beziehungsweise ab 2029 (fiir Bestandsinfrastruktur) erhebt
die Stadt zusatzlich Flachenentgelte von den Betreiber*innen.

OFFENTLICH ZUGANGLICHE
LADEINFRASTRUKTUR

Stand 2024
Datenquelle: Stadt Freiburg
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VAG-Busflotte

elektrifizieren
Mafnahme Indikator 2023/2024 SOLL 2023/2024 IST Fortschritt
AG 1 Umstellung der Anteil Elektrobusse Umstellung von sechs  Umstellung von 12 ))
- gesamten Bus- an VAG-Busflotte Solo-Bussen und 22 Bussen auf E-An-

A6-1

26

flotte der VAG auf

Anzahl Elektrobusse
E-Busse

in der VAG-Busflotte

Gelenk-Bussen;
funf E-Ladestationen
auf der Strecke;

trieb und
Einrichtung von
drei Ladestationen

17 Ladestationen im
Betriebshof West

Umstellung der gesamten Busflotte der VAG auf E-Busse

Ziel 2030

Die gesamte Busflotte der VAG soll bis 2030 schritt-
weise auf Elektroantrieb umgestellt werden, sodass
ab diesem Zeitpunkt im regularen Stadtbusverkehr
ausschlieflich E-Busse eingesetzt werden. Hierflr
werden die erforderlichen Ladeinfrastrukturen am
VAG-Betriebshof sowie an weiteren geeigneten
Standorten im Stadtgebiet geschaffen und ausge-
baut.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Umstellung der Busflotte auf Elektroantrieb
wird kontinuierlich vorangetrieben. Im Zeitraum
2023/2024 wurden weitere Dieselbusse durch
Elektrobusse ersetzt. Ende 2024 waren bereits 23
Elektrobusse im Einsatz, gegeniiber 11 Fahrzeugen
im Jahr 2022. Der Anteil der Elektrobusse an der
Gesamtflotte erhohte sich damit von 14 % auf 30 %
und hat sich innerhalb von zwei Jahren mehr als ver-
doppelt. Parallel dazu wurde die Ladeinfrastruktur
ausgebaut: Entlang des Busnetzes entstanden drei
neue E-Ladestationen.

ANTEIL DER ELEKTROBUSSE IN DER VAG-BUSFLOTTE

14%  21%

2022 2023 2024

30-

100

ZIEL 2030

—CF

Datenquelle:: VAG

O
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Halle fur E-Busse am Betriebshof © AnjaTholking

TR NEIN
i S )

Neuer Elektrobus in der VAG-Busflotte © AnjaTholking
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@\ Schnellbuslinie ( @

m OPNV-Angebot m Carsharing-Angebote
ausweiten ausweiten
Attraktive Preise und digitale Zweirad-Sharing-
Vernetzung der Angebote Angebote erweitern
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OPNV-Angebot

ausweiten

Mafinahme Indikator 2023/2024 SOLL 2023/2024 IST Fortschritt
Taktverdichtungen Umsetzungsstatus k. A. Bisher nicht umge- Re = .
im Stadtbahn-Netz = geplanter MalRnah- setzt, Finanzierung L "8 4

men nicht gesichert
Taktverdichtungen Umsetzungsstatus k. A. Bisher nicht umge- g o .
im Stadtbus-Netz geplanter MaRnah- setzt, Finanzierung L "% 4

men nicht gesichert
Verlangerung des Umsetzungsstatus k. A. Bisher nicht umge- -0"0-
Betriebszeitraums geplanter Malknah- setzt, Finanzierung *y®

von Stadtbahnen
und Stadtbussen

men

nicht gesichert

Einflihrung von
Schnellbuslinien
nach/von den Tuni-
berg-Ortschaften

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Schnellbuslinie 1:
Munzingen —
Tiengen —

FR Hauptbahnhof
(ab 12/2022)

Schnellbuslinie 37
fahrt seit 12/2022,
Vorplanungen flr
die beiden anderen
liegen vor

)));

Neues Linienkonzept
fir die Tuniberg-
Ortschaften

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Linie 32: Munzinger
Strafée und Opfin-
gen

Linie 33: Munzingen,
Tiengen, Walters-
hofen, Umkirch,
Paduaallee

Linie 35: Munzinger
Stralte und Tiengen
(ab 12/2023)

Umsetzung des

neuen Linienkonzep-
tes erfolgte 12/2023

)));

Neue Linie 13 als Umsetzungsstatus k. A. Bisher nicht umge- -0"0-
Quartiersbus geplanter MaRnah- setzt, Finanzierung L 2% 4
men nicht gesichert
Verlangerung Linie Umsetzungsstatus k. A. Bisher nicht umge- -0'0.
19 geplanter MaRnah- setzt, Finanzierung L "R
men nicht gesichert
Neue Linienfiihrung Umsetzungsstatus k. A. Bisher nicht umge- -0"0-
Linie 36 geplanter MaRnah- setzt, Finanzierung L 2"% 4
men nicht gesichert
Verldangerung Linie Umsetzungsstatus k. A. Bisher nicht umge- :'o.
24 im Gewerbege- geplanter MaRnah- setzt, Finanzierung L "% 4

biet Haid-Siid

men

nicht gesichert
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Bl-1

B1-2

B1-3

Bl-4

B1-5

B1-6

B1-7

B1-8

B1-9
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Taktverdichtungen im Stadtbahn-Netz

Ziel 2030

Der Fahrplantakt der Stadtbahnlinien 2, 4 und 5 soll
tagsUber verdichtet werden. In den Hauptverkehrs-
zeiten und am Abend bis etwa 23 Uhr sollen alle
Linien in kiirzeren Intervallen fahren. Auch Sonn-
tagvormittag ist eine Anpassung des Takts an das
Niveau des Sonntagnachmittags vorgesehen.

Taktverdichtungen im Stadtbus-Netz

Ziel 2030

Der Fahrplantakt ausgewahlter Stadtbuslinien
(u.a. Linien 11, 14, 19, 24 und 36) soll tagstber
verdichtet werden. Erganzend sind gezielte An-
gebotsausweitungen in den Nebenzeiten zwischen
der Friih- und Spat-Hauptverkehrszeit sowie an
Wochenenden und Feiertagen vorgesehen. Wo
sinnvoll, sollen Linientaxi-Angebote durch Busse

oder flexible On-Demand-Angebote ersetzt werden.

Umsetzungsstand 2023/2024

Eine Taktverdichtung wurde noch nicht umgesetzt.
Die erforderliche Finanzierung fur die Angebotsver-
besserung im OPNV konnte bislang nicht gesichert
werden. Als Voraussetzung flr die Umsetzung soll-
te mit dem Mobilitatspass (vgl. MaRnahme B2-7)
eine zusatzliche Finanzierungsmaoglichkeit geschaf-
fen werden. Die Stadt Freiburg hat sich intensiv mit
der EinfUhrung eines Mobilitatspasses befasst und
die Variante einer Arbeitgeber*innenabgabe intensiv
geprtft. Diese Variante ist allerdings im Landesmo-
bilitatsgesetz nicht mehr vorgesehen.

Umsetzungsstand 2023/2024

Eine Taktverdichtung wurde noch nicht umgesetzt.
Die erforderliche Finanzierung fir die Angebotser-
weiterungen konnte bislang nicht gesichert werden
(siehe Erlauterung B1-1).

Verlangerung des Betriebszeitraums von Stadtbahnen und Stadtbussen

Ziel 2030

Die Betriebszeiten der Stadtbahn und -Busse sollen
verlangert werden, um einen ,,Rundum-Anschluss®
am Bertoldsbrunnen bereits vor 5:30 Uhr und einen
letzten nach 0:30 Uhr zu gewahrleisten. Die Nut-
zung des OPNV soll damit frihmorgens und spét-
abends erleichtert werden und insbesondere den
Berufsverkehr und die nachtliche Mobilitat starken.

Umsetzungsstand 2023/2024

Im Betrachtungszeitraum wurde keine Taktver-
dichtung umgesetzt. Die erforderliche Finanzierung
fur die Angebotsausweitung konnte bislang nicht
gesichert werden (siehe Erlauterung B1-1).
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Schnellbusse: Einfithrung von
Schnellbuslinien nach / von den
Tuniberg-Ortschaften

B1-3

Ziel 2030

Durch die Einfiihrung neuer Schnellbuslinien sollen
direkte und attraktive Verbindungen zwischen dem
Freiburger Hauptbahnhof und den Tuniberg-Ort-
schaften Tiengen, Munzingen, Opfingen sowie Um-
kirch und Waltershofen geschaffen werden. Ziel ist
eine zligige Anbindung der Tuniberg-Ortschaften an
das Stadtzentrum.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Schnellbuslinie 37 (Munzingen — Tiengen —
Hauptbahnhof) verkehrt seit Dezember 2022 und
hat die Fahrzeit um rund 15 Minuten verkurzt. Fur
die beiden weiteren Schnellbuslinien wurden be-
reits Vorplanungen durchgefihrt.

Schnellbuslinie 37 © Anja Tholking

Optimierung Stadtbusnetz: Neues Linienkonzept fiir die Tuniberg-Ortschaften

Ziel 2030

Das Stadtbusnetz soll zwischen den Tuniberg-
Ortschaften und Freiburg/ Munzinger StraRe und
Freiburg/ Paduaallee neu organisiert und verbessert
werden, insbesondere durch geanderte Linienflih-
rungen der Linien 32, 33 und 34.

Umsetzungsstand 2023/2024

Das neue Linienkonzepts zur besseren Anbindung
der Tuniberg-Ortschaften von und nach Freiburg
wurde umgesetzt.

B1-5

Erweiterung Stadtbusnetz: Neue Linie 13 als Quartiersbus

Ziel 2030

m Bereich Laufener Strafée — Draisstrale — Esch-
holzstraRe — Robert-Koch-StraRe wird eine neue
Quartiersbuslinie 13 eingerichtet. Ziel ist die bessere
ErschlieRung des Stadtteils durch eine kleinteilige
und wohnortnahe OPNV-Anbindung.

B1-6
Umsetzungsstand 2023/2024
Die Mafltnahme wurde noch nicht umgesetzt. Die
erforderliche Finanzierung der neuen Linie konnte
bislang nicht gesichert werden (siehe Erlauterung
B1-1).
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Erweiterung Stadtbusnetz; Starkung Westtangente: Verlangerung Linie 19

Ziel 2030 Umsetzungsstand 2023/2024

Die Buslinie 19 wird von der Paduaallee Uber die Mit der MaRnahme wurde noch nicht begonnen. Die
WestrandstraRe und das Industriegebiet Nord bis erforderliche Finanzierung flr die Angebotsauswei-
zur Gundelfinger StralRe verlangert. Ziel ist eine tung konnte bislang nicht gesichert werden (siehe
bessere tangentiale Anbindung im Westen Frei- Erlduterung B1-1).

burgs.

Erweiterung Stadtbusnetz; Starkung Westtangente: Neue Linienfiihrung Linie 36

B1-8
Ziel 2030 Umsetzungsstand 2023/2024
Linie 36 erhalt drei Linienvarianten und wird mit Mit der MaRnahme wurde noch nicht begonnen. Die
jeweils einer Linienvariante Uber die Westrandstrake  erforderliche Finanzierung fir die Angebotsauswei-
bis Industriegebiet Nord und Gundelfinger Strae tung konnte bislang nicht gesichert werden (siehe
sowie bis Haid/ Munziger StraRe verlangert. Erlauterung B1-1).

Erweiterung Stadtbusnetz: Verlangerung Linie 24 im Gewerbegebiet Haid-Sid

Ziel 2030 Umsetzungsstand 2023/2024

Die Buslinie 24 wird bis zur neuen Haltestelle Mit der MaRnahme wurde noch nicht begonnen. Die
~Schaub® im Gewerbegebiet Haid-Sud verlangert. erforderliche Finanzierung fur die Angebotsauswei-
Ziel ist die bessere Erschliefung des Gewerbege- tung konnte bislang nicht gesichert werden (siehe
biets. Erlauterung B1-1).

32 Freiburg auf Kurs



B2

Attraktive Preise und digitale
Vernetzung der Angebote

MaRnahme

Indikator

2023/2024 SOLL

2023/2024 IST

Fortschritt

Multimodales Tarif-
angebot erweitern

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Neu- und Weiter-
entwicklung von
multimodalen
Tarifangeboten;
Entwicklung von
Angebotspaketen
fur verschiedene
Mobilitatsbedurf-
nisse

Angebot von
Sonderkonditionen
bereits bei wichtigen
Mobilitatsanbietern
eingefiihrt

)));

Umsetzung
Deutschland-Ticket
(D-Ticket)

Anzahl der ver-
kauften D-Tickets im
RVF-Gebiet pro Jahr

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Umsetzung und
Finanzierung des D-
Tickets flr Freiburg

D-Ticket innerhalb
des RVF umgesetzt

)));

Umsetzung Jugend-
ticket Baden-Wiirt-
temberg (Deutsch-
landticket Jugend
BW)

Anteil der unter
21-Jahrigen im RVF-
Gebiet mit Jugend-
ticket

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Umsetzung und
Finanzierung des
Deutschlandticket
Jugend BW fiir Frei-
burg

Deutschlandticket
Jugend BW in Frei-
burg umgesetzt

))),

Intensivere Ver-
marktung des
JobTickets

Anzahl der Unter-
nehmen im Stadt-
gebiet, die das

JobTicket anbieten

Anzahl der verkauf-
ten JobTickets pro
Jahr

Intensivere Vermark-
tung gegenuber gro-
Ben Arbeitgebern
sowie Institutionen

Intensive Akquise
erfolgreich durch-
gefiihrt. Anzahl an
Unternehmen von
229 auf 281 ge-
stiegen

)));

Starkere Orientie-
rung der Preis- und
Tarifstrukturen im
OPNV an Pkw-Kos-
tenstruktur

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

k. A.

Umwandlung 24-h-
Karte in Tageskarte;
Weiterentwicklung

anderer Tarife nicht
weiterverfolgt

))),

Weiterentwicklung
einer multimodalen

App

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Darstellung der In-
formationen zu allen
Mobilitatsangeboten
in Apps und Web-
seiten von VAG und
RVF

Die neue RVF-/ VAG
mobil-App bundelt
alle Mobilitatsange-
bote und verlinkt auf
Partnerangebote

)));
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B2-1

B2-2

B2-3

B2-4

B2-5

B2-6
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B2-7

34

Maflnahme Indikator 2023/2024 SOLL 2023/2024 IST Fortschritt
Umsetzung eines Umsetzungsstatus Konzepterstellung Konzept erarbeitet; ))))
Mobilitatspasses geplanter MaRnah- Mobilitatspass auf Arbeitgeber*
men Variantenvergleich IETE LG s
gelegt

und -festlegung

Multimodales Tarifangebot erweitern: Biindelung von OPNV, Carsharing, Frelo, ggf. Taxi,

weitere Verkehrsangebote

Ziel 2030

Zur Forderung der multimodalen Mobilitat unter-
stltzt die Stadt Freiburg die Entwicklung und Ein-
filhrung gemeinsamer Tarife fiir OPNV, Carsharing,
Frelo und weiterer Angebote. Ziel ist ein nutzer*in-
nenfreundliches, verkehrstragerlibergreifendes
Tarifmodell mit gemeinsamer Vermarktung durch
die beteiligten Anbieter*innen.

Umsetzung Deutschland-Ticket (D-Ticket)

Ziel 2030

Die Stadt Freiburg unterstitzt die Einfihrung und
Umsetzung des D-Tickets im Regio-Verkehrsverbund
Freiburg (RVF). Nach der Einflihrung muss die lang-
fristige Finanzierung des Angebots ab 2024 geklart
werden.

Umsetzungsstand 2023/2024

Zur Weiterentwicklung multimodaler Tarifangebote
wurden Uber Kooperationen mit allen Mobilitats-
anbietern in Freiburg Sonderkonditionen fiir OPNV-
Abokund*innen umgesetzt. In den Jahren 2023 und
2024 umfasste dies unter anderem Verglinstigun-
gen beim Fahrradvermietsystem Frelo (30 Freimi-
nuten pro Fahrt), beim Carsharing-Anbieter Griine
Flotte (25 Freikilometer pro Monat) sowie beim
Carsharing-Anbieter naturenergie sharing (25€
Fahrtguthaben flur Neukundi*innenn sowie regelma-
Rige Verlosungsaktionen fur Bestandskund*innen).
Weitere Sonderkonditionen mit den Anbietern yoio,
ZEUS und FReibe sind in Planung.

Umsetzungsstand 2023/2024

Das D-Ticket wurde zum 01.05.2023 erfolgreich
eingefliihrt. Dies fUhrte im RVF zu einer deutlichen
Steigerung der Abo-Vertrage. Bei den Erwachsenen
verdoppelte sich die Zahl der Abo-Vertrage im Be-
trachtungszeitraum und stieg um rund 32.000. Eine
langfristig verlassliche Finanzierung durch Bund und
Land konnte bislang politisch nicht gesichert wer-
den.

Umsetzung Jugendticket Baden-Wiirttemberg (Deutschlandticket Jugend BW)

Ziel 2030

Mit Unterstltzung der Stadt Freiburg soll das lan-
desweite Jugendticket zum 01.03.2023 eingefiihrt
werden. Das Ticket ermoglicht jungen Menschen die
Nutzung des OPNV und Regionalverkehrs in ganz
BW.

Umsetzungsstand 2023/2024

Das Deutschlandticket Jugend BW wurde zum
01.03.2023 wie vorgesehen eingefiihrt. Im Aus-
bildungsverkehr stieg die Zahl der Abo-Vertrage
seit dem Start des Deutschlandticket Jugend BW im
Marz 2023 um rund 14.500 (+51 %) an. Die wei-
terhin wachsende Nachfrage flihrt zu zusatzlichen
finanziellen Belastungen des stadtischen Haushalts
und birgt langfristige Finanzierungsrisiken.
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Intensivere Vermarktung des JobTickets

Ziel 2030
Die Vermarktung des JobTickets soll mit Unterstit-
zung der Stadt intensiviert werden.

Starkere Orientierung der Preis- und Tarifstrukturen im OPNV an Pkw-Kostenstruktur

Ziel 2030

Es soll gepruft werden, inwieweit die Preis- und Tarif-
struktur im offentlichen Personennahverkehr starker
an der Kostenstruktur des Pkw-Verkehrs ausgerichtet
werden kann — etwa durch Mitfahrrabatte, kostenfreie
Kinder-Mitnahme oder erweiterte Mitnahmeregeln
bei Zeitkarten. Zudem soll das Tageskartenangebot
um ein Zwei-Personen-Variante inklusive Kinder
erganzt werden, um die bisherige Angebotslicke zu
schlielen.

Weiterentwicklung einer multimodalen App

Ziel 2030

Die RVF-/VAG mobil-App soll zu einer benutzer¥in-
nenfreundlichen, multimodalen Informationsplatt-
form weiterentwickelt werden. Sie soll verschiedene
Mobilitatsangebote blndeln, perspektivisch inte-
grierte Buchungs- und Bezahlfunktionen ermog-
lichen und Partnerangebote Uber Verlinkungen in
deren Apps einbinden. Langfristig kann zudem eine
Single-Sign-On-Lésung geprift werden, um digitale
Mobilitatsangebote mit einer Anmeldung nutzbar zu
machen.

Nutzer der neuen VAG App © Anja Tholking
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Umsetzungsstand 2023/2024

Die Vermarktung des JobTickets wurde deutlich
ausgebaut. Durch eine gezielte Ansprache neuer
Unternehmen sowie ein aktualisiertes Vermark-
tungskonzept stieg die Zahl der teilnehmenden Job-
Ticket-Unternehmen im Stadtgebiet von 229 (2023)
auf 281 (2024). Parallel erhohte sich die Zahl der
verkauften JobTickets von 23.221 auf 29.184.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die bisherige 24-Stunden-Karte wurde in eine Tages-
karte mit drei Varianten (Solo, Duo, Gruppe) Uberfiihrt
und wird stark nachgefragt. Mit der Einfuhrung des
D-Tickets ist die RegioKarte einschliellich ihrer Mit-
nahmeregelungen jedoch deutlich in den Hintergrund
getreten. Da inzwischen der iberwiegende Teil der
OPNV-Nutzenden ein D-Ticket verwendet, wird eine
weitergehende Anpassung anderer Tarifangebote
derzeit als nicht zielfUhrend eingeschatzt.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die neue RVF-/VAG mobil-App wurde umgesetzt
und verbindet klassische Fahrplanauskunft mit
multimodaler Routenplanung und digitalem Ticket-
kauf. Car- und Bikesharing-Angebote sind Uber eine
interaktive Karte eingebunden. Die Einrichtung einer
vollstandig integrierten multimodalen Plattform

mit Buchungs- und Bezahlfunktionen wurde ge-
prift, erwies sich jedoch aufgrund eingeschrankter
Nutzer*innenfreundlichkeit sowie hoher technischer
und finanzieller Folgekosten als nicht sinnvoll. Statt-
dessen wurde eine Auskunfts-App realisiert, die alle
relevanten Mobilitdtsangebote blindelt, wahrend
Buchung und Bezahlung weiterhin tber die jeweili-
gen Anbieter-Apps erfolgen.
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Umsetzung eines Mobilitatspasses

Ziel 2030

Der Mobilitatspass ist ein neues Finanzierungsinst-
rument, das Kommunen ermaoglichen soll, zusatzli-
che Mittel flir den Ausbau und die Verbesserung des
OPNV zu generieren. Je nach Ausgestaltung kann
der Mobilitatspass verschiedene Abgabevarianten
umfassen. Die durch die Abgabe entstehenden
Einnahmen werden in den OPNV vor Ort investiert
und sollen diesen besser machen. Das Ministerium
fur Verkehr Baden-Wirttemberg hatte den RVF

und den Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg
(ZRF) als Modellregion fir die Prifung verschiede-
ner Varianten des Mobilitatspasses ausgewahlt. Die
Stadt Freiburg war in diesen regionalen Prozess ein-
gebunden und hat zudem in einen zweiten Prozess-
schritt als Vorreiterkommune geprift, unter welchen
Voraussetzungen und in welcher Ausgestaltung ein
Mobilitatspass zumindest fir Freiburg sinnvoll ein-
gefliihrt werden kann.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Stadtverwaltung und die VAG haben erhebliche
Anstrengungen unternommen, um eine Grundlage
fur die Einflhrung einer Arbeitgeber*innenabgabe
in Freiburg zu schaffen. In einem vom Land gefor-
derten gutachterlichen Prozess wurde ein konkretes
Umsetzungskonzept erarbeitet und der Gemeinderat
wurde in mehreren Terminen umfassend informiert
und in die fachliche Erérterung eingebunden. Mit
der Verabschiedung des Landesmobilitatsgesetzes
im Jahr 2024 wurde jedoch keine rechtliche Grund-
lage flr eine Arbeitgeber*innenabgabe geschaffen.
Damit fehlt derzeit die notwendige gesetzliche Vor-
aussetzung fur die Umsetzung der MaRnahme.

ENTWICKLUNG DES CARSHARING-ANGEBOTS IM FREIBURGER STADTGEBIET

2022

416

122

2023 2024

+29-

®~O©

537
491

+23-

136 150

@ Anzahl der Carsharing-Fahrzeuge @ Anzahl der Carsharing-Stationen

Datenquelle: Stadt Freiburg, Carsharing-Betreiber
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Carsharing-Angebote

2023/2024 SOLL

2023/2024 IST

Fortschritt

ausweiten
MaRknahme Indikator
Erweiterung Anzahl Carsharing-
von Carsharing- Stationen
Stationen Anzahl Carsharing-
Fahrzeuge
Anzahl Fahrten /

Fahrleistung mit
Carsharing-Fahr-
zeugen

Inbetriebnahme 100
zusatzlicher Carsha-
ring-Fahrzeuge

10-20 Carsharing-
Fahrzeuge mit An-
schubfinanzierung

durch die Stadtver-
waltung

121 zusatzliche Car-
sharing-Fahrzeuge

28 neue Carsharing-
Stationen

)));

Unterstiitzung in-
novativer Elemente
im Carsharing

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Unterstlitzung der
Carsharing-Anbieter
durch die Stadtver-
waltung

Enge Zusammen-
arbeit mit Anbietern;
Bereitstellung ge-
eigneter Flachen

)));

Erweiterung von Carsharing-Stationen

Ziel 2030

Carsharing-Stationen sollen bedarfsgerecht erwei-
tert werden. Neue Stationen sollen moglichst direkt
mit Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge geplant
und ausgestattet werden, auch in den Ortschaften
aulerhalb des Zentrums. Flir Standorte, die aus
stadtischer Sicht sinnvoll, jedoch noch nicht wirt-
schaftlich sind, stellt die Stadt den Betreibern eine
Anschubfinanzierung zur Verfiigung.

Umsetzungsstand 2023/2024

Das Carsharing-Angebot im Freiburger Stadtgebiet
wurde im Betrachtungszeitraum weiter ausgebaut.
Die Zahl der Carsharing-Fahrzeuge stieg von 416
(2022) auf 537 Fahrzeuge (2024). Gleichzeitig
wurden 28 neue Carsharing-Stationen eingerich-
tet. In den Tuniberg-Ortschaften erhielten sechs
Carsharing-Fahrzeuge eine stadtische Anschub-
finanzierung. Fur die Entwicklung der Fahrtenzahlen
und der Fahrleistungen mit Carsharing-Fahrzeugen
liegen derzeit keine Daten vor.

Unterstiitzung innovativer Elemente im Carsharing

Ziel 2030

Die Stadt Freiburg unterstitzt die Verbesserung des
Carsharing-Angebots durch die Schaffung geeigne-
ter Rahmenbedingungen und eine enge Kooperation
mit den Anbietern. Gefordert werden unter anderem
innovative Elemente wie Open-End-Carpools, Pre-
mium-Carsharing in neuen Wohngebieten, gezieltes

Marketing sowie eine bessere digitale Vernetzung der

Angebote.

Umsetzungsstand 2023/2024
Die Stadt Freiburg arbeitet eng mit den beiden an-

sassigen Carsharing-Betreibern zusammen und stellt
im gesamten Stadtgebiet Sondernutzungsflachen fir

Carsharing zur Verfligung. In neuen Wohngebieten
sind Carsharing-Stellplatze tiber Bebauungsplane
gesichert. Darlber hinaus wurde ein Free-floating-
Carsharing eingeflihrt; die jeweiligen Fahrzeuge

verflgen Uber Ausnahmegenehmigungen, die das

Abstellen auch in Bewohner*innenparkgebieten er-

moglichen.

Prozessmonitoring B Strategische Kommunikation und Umsetzungsbeteiligung
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B4

Zweirad-Sharing-
Angebote erweitern

B4-1

B4-2
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MaRnahme

Indikator

2023/2024 SOLL

2023/2024 IST Fortschritt

Neuausschreibung
Fahrradvermietsys-
tem (Frelo)

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Vorbereitung Aus-
schreibung neues
Fahrradmietsystem
ab 01/2026

Neuausschreibung
abgeschlossen,
Ausweitung in die
Region gelungen

)));

Kooperation mit

Anzahl E-Leihroller

k. A.

Austausch und

Zweirad-Sharing-
Anbietern

))),

Kooperation mit
Zweirad-Sharing-
Anbietern

Neuausschreibung Fahrradvermietsystem (Frelo)

Ziel 2030

Der Vertrag mit dem Betreiber des Fahrradvermiet-
systems ,Frelo” endet zum 31.12.2024. Zur Sicher-
stellung eines nahtlosen Weiterbetriebs soll recht-
zeitig eine Neuausschreibung durchgefihrt werden.
Ziel ist eine deutliche Erweiterung des Systems,
einschlieflich einer Ausweitung auf 120-130 Sta-
tionen im Stadtgebiet, einer regionalen Erweiterung
sowie einer Vergrofkerung der Flotte auf 800-1.000
Standard-Frelos und 50-100 Lastenfrelos sowie
gegebenenfalls weiterer Fahrradmodelle.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Neuausschreibung des Fahrradvermietsystems
wurde erfolgreich abgeschlossen. Der bestehende
Vertrag mit der nextbike GmbH wurde zunachst bis
Ende 2025 verlangert. Unter Federfliihrung der VAG
wurde die neue Ausschreibung gemeinsam mit dem
Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg (ZRF),
dem RVF, der Stadt Freiburg sowie den Landkreisen
Emmendingen und Breisgau-Hochschwarzwald
vorbereitet und durchgefuhrt. Im Februar 2025
erhielt erneut die nextbike GmbH den Zuschlag.
Insgesamt beteiligten sich 19 Kommunen an der
Ausschreibung, wodurch das Fahrradvermietsystem
deutlich in die Region ausgeweitet wird. Die Flotte
wird kinftig auf rund 160 Stationen mit etwa 900
Standard-Frelos, 200 E-Frelos und 20 Lastenfrelos
ausgeweitet.

Freiburg auf Kurs



Kooperation mit Zweirad-Sharing-Anbietern

Ziel 2030

Die Stadt soll die kooperative Zusammenarbeit mit
Zweirad-Sharing-Anbietern fortsetzen und deren An-
gebote hinsichtlich Umweltvertraglichkeit und Sicher-
heitsbelangen prifen. An ausgewahlten Standorten
sollen Kfz-Stellflachen in geordnete Abstellbereiche
fur Sharing-Fahrzeuge im Free-floating-System um-
gewandelt werden, um Konflikte — insbesondere mit
dem Fuldverkehr — zu reduzieren. In neuen Planungen
werden entsprechende Abstellflachen berlcksichtigt.
Neue Zweirad-Sharing-Systeme werden vor einer
EinfUhrung auf ihre Eignung flir den Standort Frei-
burg geprift.

Frelo-Nutzende © Anja Tholking

Umsetzungsstand 2023/2024

Der kontinuierliche Austausch mit Zweirad-Sharing-
Anbietern wurde fortgefthrt. Zudem erhohte sich die
Zahl der E-Leihroller im Stadtgebiet von 300 auf 350
im Betrachtungszeitraum.

Prozessmonitoring B Strategische Kommunikation und Umsetzungsbeteiligung
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STECKBRIEF B4-1

Neuausschreibung Fahrradvermietsystem (Frelo)
Federfiihrend verantwortlich: Freiburger Verkehrs AG (VAG)

Das war fur die Jahre
2023/2024 geplant

Ziel fir die Jahre 2023/2024 war die Vorbe-
reitung einer europaweiten Neuausschreibung
des Fahrradvermietsystem, um einen nahtlosen
Weiterbetrieb des neuen Fahrradvermietsystems
Frelo sicherzustellen.

Frelo-Station © Patrick Seeger | Stadt Freiburg

40

Das ist umgesetzt worden

Die europaweite Ausschreibung wurde erfolgreich vorbereitet und
durchgefiihrt. Die Federfiihrung lag bei der Freiburger Verkehrs AG
(VAG) in enger Kooperation mit dem Zweckverband Regio-Nahverkehr
Freiburg (ZRF), dem Regio-Verkehrsverbund Freiburg (RVF), der Stadt
Freiburg sowie den Landkreisen Emmendingen und Breisgau-Hoch-
schwarzwald. Der Zuschlag wurde im Februar 2025 erteilt und ging
erneut an den vorherigen Betreiber. Aufgrund der radaffinen Bevolke-
rung und der gut ausgebauten Radinfrastruktur erwies sich die Region
als ein attraktiver Standort fur die Betreiber. Dies flihrte zu einem Uber
50 % glinstigeren Angebot als urspriinglich angenommen.

Im Ergebnis der Neuausschrei-
bung wird das Frelo-System auf
rund 160 Stationen in der Region
erweitert. Insgesamt stehen zu-
kinftig rund 900 Standard-Frelos,
200 E-Frelos und 20 Lastenfrelos
zur Verfligung. Um friihzeitige Er-
fahrungen im regionalen Betrieb
zu sammeln, wurde bereits ab
2024 ein Vorabbetrieb (,Pilotsta-
tionen Frelo®) eingerichtet. Dieser
erfolgt durch die VAG und den
RVF in Zusammenarbeit mit den
beiden Landkreisen.
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AUSBAU DER FRELO-STATIONEN IN DER REGION

Reute o
Botzingen o Vorstetten o e Denzlingen
Gottenheim 0 e o Gundelfingen

Umkirch

Freiburg

Schallstadt o o o o Kirchzarten
challsta

Bad Krozingen Q Ebringen Merzhausen

Heitersheim o
Gewerbepark 0 o Staufen

Breisgau

@ Anzahl der Frelo-Stationen, Datenquelle:: VAG

Das macht die Maltnahme
erfolgreich

Die Neuausschreibung des Fahrradvermietsystems
ist eine VorzeigemafRnahme der interkommunalen
Zusammenarbeit zwischen Stadt und Region. Ins-

gesamt waren 19 Kommunen aktiv in den Aus-
schreibungsprozess eingebunden und konnten ihre
Anforderungen und Anregungen einbringen. Dies
ermoglichte eine konstruktive Zusammenarbeit mit
einem flr alle Beteiligten positiven Ergebnis. Beson-
ders hervorzuheben ist, dass die urspriinglich ge-
planten Zielwerte nicht nur erreicht, sondern deut-
lich Ubertroffen wurden — sowohl bei der Anzahl der
Stationen als auch bei der GroRe und Vielfalt der
Flotte. Der Vorabbetrieb der Pilotstationen zeigte
zudem, dass das Angebot nicht nur im Freiburger
Stadtgebiet, sondern auch im regionalen Raum sehr
gut angenommen wird.

Prozessmonitoring B Strategische Kommunikation und Umsetzungsbeteiligung
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KFZ-MOBILITAT

m Parken im &ffentlichen 9 Verkehrsberuhigung und Steigerung der
Raum neu ordnen Aufenthaltsqualitit in bestehenden StraRenraumen
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Cl

Parken im offentlichen
Raum neu ordnen

Maflinahme

Indikator

2023/2024 SOLL

2023/2024 IST Fortschritt

Konzeption zum
stadtweiten Park-
raummanagement

Umsetzungsstatus
geplanter Malknah-
men

Erstellung einer
Konzeption zum
stadtweiten Park-
raummanagement

Technische und

rechtliche Moglich- ))
keiten fir ein stadt-

weites Parkraumma-

nagement wurden
gepruft

Schrittweise raum-
liche Ausdehnung
der Parkraumbe-
wirtschaftung im
offentlichen Raum

Anteil des bewirt-
schafteten offent-
lichen Parkraums am
Stadtgebiet

Anzahl ausgestellter

Ausweitung der
Parkraumbewirt-
schaftung auf 15%
des offentlichen
Parkraums; hierfur
u. a. Beschaffung

Anzahl ausgestellter
Bewohnerparkaus-
weise stieg von
7.340 (2022) auf
8.119 (2024)

»n»

Bewohnerparkaus- 4 Aufstell 24,2 % der Gesamt-
weise un . l: she :ngk flache des Stadt-
zusaicz icher Fark= gebiets ist bewirt-
scheinautomaten
schaftet
Umnutzung be- Umsetzungsstatus Umnutzung be- Kfz-Parkplatze wur-

stehender Kfz-Park-
platze

geplanter MalRnah-
men

stehender Kfz-Park-
platze

),

den bedarfsgerecht
umgenutzt

Erhohung der Ge-
bihren fir das Par-
ken im o6ffentlichen
StraRenraum um
10% alle 2 Jahre

Hohe der Geblhren
fur das Parken im
offentlichen Stra-
Renraum pro Stunde
in Euro

Umstellung Park-
scheinautomaten
etc.

Parkgebthren wur-
den gemafk Vorgabe
im Jahr 2024 erhoht
und die Parkschein-
automaten wurden

))),

umgestellt
Kosten von Bewoh- Umsetzungsstatus Umsetzung der Das Freiburger )
nerparkausweisen geplanter Malnah- Kfz.-gréRenabhangi- Staffelungsmodell
in Abhangigkeit von men gen Bepreisung des  wurde durch BVG-

der FahrzeuggroRe

Bewohnerparkens
(inkl. Effekt raumli-
che Ausweitung des
Bewohnerparkens)

Urteil fGr unwirksam
erklart; Verwaltung
arbeitet an einer
Weiterentwicklung

Prozessmonitoring € KFZ-Mobilitat

Ci-1

C1-2

C1-3

Ci-4

C1-5
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Konzeption zum stadtweiten Parkraummanagement

Ziel 2030

Die Stadt soll ein Konzept fir ein schnell und
einfach umsetzbares Parkraummanagement im
Stadtgebiet erarbeiten. Ziel ist es, die Nutzung des
offentlichen Raums fur das Abstellen von Fahr-
zeugen angemessen zu bepreisen und die bislang
unterschiedlichen Regelungen anzugleichen. Daflir
prift die Verwaltung u. a. rechtliche und techni-
sche Moglichkeiten sowie Instrumente zur Berlck-
sichtigung besonderer Bedarfe (z. B. Lieferverkehr,
Carsharing).

Umsetzungsstand 2023/2024

Die rechtlichen und technischen Grundlagen fir ein
stadtweites Parkraummanagement wurden geprdft.
Ergebnis der Prafungen war, dass eine zlgig um-
setzbare stadtweite Parkraumbewirtschaftung mit
Uberschaubarem technischem Aufwand mit den vor-
handenen rechtlichen Moéglichkeiten nicht machbar
ist. Die Ausdehnung von Parkraumbewirtschaftung
und Bewohner*innenparken wird deshalb weiterhin
Lkonventionell“ Gber neue Bewohner*innenparkge-
biete realisiert.

Schrittweise raumliche Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen Raum

Ziel 2030

Auf Grundlage des Konzepts zum stadtweiten
Parkraummanagement (MaRnahme C1-1) soll die
Bewirtschaftung des offentlichen Parkraums schritt-
weise ausgeweitet werden. Bis 2030 sollen 50 %
des offentlichen Parkraums bewirtschaftet werden.
Da es zur Zahl der Parkplatze keine belastbare
Datengrundlage gibt, wird das Monitoring anhand
der Gesamtflache der Quartiere vorgenommen,

die flachenhaft bewirtschaftet werden. Fur neu

zu bewirtschaftende Gebiete missen detaillierte
Planungen erarbeitet und verkehrsrechtlich gepruft
und angeordnet werden, fir die Umsetzung ist die
Beschaffung und Installierung von Parkscheinauto-
maten notwendig. Hinzu kommt die Information der
Bewohner*innen sowie die Abwicklung der Antrage
flr Bewohner*innenparkausweise.

Umsetzungsstand 2023/2024

Von der rund 21,5 km2 groféen Gesamtflache der
Stadtbereiche der Kernstadt, die grundsatzlich fur
eine Parkraumbewirtschaftung mit Bewohner*innen-
parkregelungen in Frage kommen (ohne Grinflachen,
grolRe Sonderflachen wie Universitat, Klinikum

usw., ohne Gewerbegebiete), waren Ende 2022 ca.
20,5 % (4,4 km?2) bewirtschaftet. Bis Ende 2024
stieg diese Flache auf 5,2 km?, was 24,2 % der ge-
nannten Gesamtflache entspricht.

Freiburg auf Kurs



AUSWEITUNG DER BEWOHNER*INNENPARKGEBIETE

@ Bestand Bewohner*innenparken 2022 Erweiterungen 2024 Bewirtschaftete Flache:
@ Erweiterungen bis Ende 2024 1 Oberau 2022/23: 4,4 km?

2 Herdern 2024: 5,2 km?

3 Neuburg

4 Beurbarung

Umnutzung bestehender Kfz-Parkplatze

Ziel 2030

Im Zuge von Malinahmen wie dem Ausbau des Car-
sharing-Angebots, dem Abbau des Gehwegparkens,
der Entwicklung verkehrsberuhigter und lebendiger
Stadtteilzentren sowie der Ausweitung der Park-
raumbewirtschaftung entfallen Pkw-Parkplatze

im offentlichen Raum. Die freiwerdenden Flachen
sollen fur umweltfreundliche Mobilitat, zur Verbes-
serung der Barrierefreiheit sowie fur stadtebauliche
und klimawirksame Malknahmen, etwa Entsiegelung
und Begrunung, genutzt werden.

Prozessmonitoring € KFZ-Mobilitat

Datenquelle: Stadt Freiburg

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Umnutzung von Kfz-Parkplatzen erfolgte be-
darfsabhangig im gesamten Stadtgebiet, unter an-
derem fur neue Carsharing-Stellplatze, den Abbau
von Gehwegparken oder die Einrichtung zusatzlicher
und sicherer Querungsstellen fir FuRganger*innen.
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Erh6hung der Gebiihren fiir das Parken im offentlichen Straflenraum um 10% alle 2 Jahre

Ziel 2030

Mit der Drucksache G-19/228 wurde die Verwal-
tung damit beauftragt, dem Gemeinderat alle zwei
Jahre eine Erhéhung der Parkgeblihren um 10 %
vorzulegen.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Parkgebiihren wurden im Jahr 2024 turnus-
gemalk um 10 % erhoéht und entsprechen damit der
vorgesehenen zweijahrigen Anpassung. Seitdem
gelten folgende Séatze: Zone 1: 3,80 €/h, Zone 2:
3,20€/h, Zone 3: 1,60 €/h. In den Zonen 2 und 3
gelten zudem Tageshochstsatze (16 €/8 €). An P+R-
Anlagen betragt das Tagesticket 8 €, sofern kein
OPNV-Ticket genutzt wird. Weitere Informationen
sind Uber die stadtische Webseite abrufbar.

ENTWICKLUNG DER PARKGEBUHREN IM OFFENTLICHEN STRASSENRAUM

Zone 1 3,60€

D

Euro pro Stunde

® 2022

Zone 2 2,90€
Z3 1,40€

2024 Zone 1: Innenstadt sowie Teilbereiche Neuburg, Wiehre, Stiihlinger; Zone 2: Teilbereiche von

3,80€

3,20€

1,60€

Neuburg, Herdern, Wiehre, Stiihlinger, soweit nicht zu Zone 1 gehérend und Teilbereiche Oberau; Zone 3: Gbriges

Stadtgebiet; Datenquelle: Stadt Freiburg

Kosten von Bewohner*innenparkausweisen in Abhangigkeit von der FahrzeuggrofRe

Ziel 2030
Die Gebuhren fur Bewohner*innenparkausweise
sollen sich an der FahrzeuggréRe orientieren.

Umsetzungsstand 2023/2024

Der Gemeinderat beschloss am 1. April 2022 eine
Freiburger Geblhrensatzung fur Bewohner*innen-
parkausweise mit einer dreistufigen Staffelung der
Jahresgebuhren nach Fahrzeuglange: 240 € (bis 4,20
m), 360 € (4,21-4,70 m) und 480 € (ab 4,71 m). Fur
Personen, die bestimmte Sozialleistungen beziehen,
sowie flr Personen mit einem Grad der Behinderung
von mindestens 50 % und Inhaber*innen eines oran-
gefarbenen Parkausweises waren ermafiigte Geblh-
ren in Hohe von 60 €, 90 € bzw. 120 € vorgesehen.

Mit Urteil vom 13. Juni 2023 erklarte das Bundesver-
waltungsgericht diese Gebuhrenstaffelung aufgrund
der deutlichen Preisspriinge fiir unwirksam. In der
Folge wurde durch die Verwaltung per Verordnung
eine einheitliche Jahresgeblhr von derzeit 200 € ein-
gefuhrt. Die Stadtverwaltung arbeitet weiterhin an
der Entwicklung eines rechtssicheren, praktikablen
und sozialvertraglichen Modells zur Staffelung der
Gebuhren. Hierzu werden unter anderem technische
Voraussetzungen fur digitale Prozesse mit dem
Dienstleister Komm.ONE geprift sowie Erfahrungen
anderer Stadte mit rechtssicher umgesetzten Model-
len systematisch ausgewertet.
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Verkehrsberuhigung und Steigerung der Aufent-
haltsqualitat in bestehenden Straldenraumen

MaRnahme

Indikator

2023/2024 SOLL

2023/2024 IST

Fortschritt

Ausweitung Tempo
30-Regelung

Neuanordnung
Tempo 30 in km

k. A.

Mitgriindung und
Engagement in der
Initiative ,Lebens-
wertere Stadte durch
angemessene Ge-
schwindigkeiten®

Novellierung StVO

)));

Verkehrslenkung in
Wohnquartieren

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Planung und punk-
tueller Umbau von
Straften und Wegen
in einem Quartier

Es wurde ein
partizipativer
Planungsprozess
zu verkehrslenken-
den Maltnahmen
in Haslach durch-
geflihrt, punktuelle
MafRnahmen zur
Verkehrsberuhigung
wurden noch nicht
umgesetzt

),

Lebendige und
verkehrsberuhigte
Stadtteilzentren
und Ortsmitten

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

k. A.

Es wurde ein parti-
zipativer Planungs-
prozess fur die
Umgestaltung der
Carl-Kistner-Strafse
als Ortsmitte von
Haslach durchge-
flhrt

),

Prozessmonitoring € KFZ-Mobilitat

C2-2

C2-3
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Ausweitung Tempo 30-Regelung

Ziel 2030

Zur Reduzierung von Larm- und Schadstoffemissio-
nen sowie zur Erhohung der Verkehrssicherheit soll
Tempo 30 auf das innerstadtische Hauptverkehrs-
strafennetz ausgeweitet werden. Voraussetzung
hierflr ist eine Erweiterung des kommunalen Hand-
lungsspielraums im geltenden Rechtsrahmen, fiir die
sich die Stadt Freiburg im Rahmen der bundesweiten
Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten” einsetzt. Sobald entsprechende
rechtliche Voraussetzungen vorliegen, soll Tempo

30 im innerstadtischen Bereich auch auf Hauptver-
kehrsstraken eingefihrt werden; auféerorts gelegene
Stralten sowie Autobahnzubringer bleiben hiervon

einsetzte. Bis Februar 2025 hatten sich der Initiative
bundesweit 1.130 Stadte, Gemeinden, Landkreise
sowie ein Regionalverband angeschlossen. Mit der
am 11. Oktober 2024 in Kraft getretenen Novelle

der Strafltenverkehrs-Ordnung (StVO) wurden die
rechtlichen Voraussetzungen fur die Ausweitung

von Tempo-30-Abschnitten verbessert. So konnen
streckenbezogene Tempo-30-Anordnungen nun
leichter miteinander verbunden werden; der zulassige
Abstand flr sogenannte Luckenschlisse wurde von
300 auf 500 Meter erhoht. Zudem wurde der Katalog
sensibler Einrichtungen, in deren Umfeld Tempo 30
angeordnet werden kann, unter anderem um Ful3-
gangeruberwege, Spielplatze und hochfrequentierte

ausgenommen. Schulwege erweitert. Die Stadt Freiburg wird die
neuen rechtlichen Spielraume nutzen, um Tempo 30
Umsetzungsstand 2023/2024 im Sinne der Verkehrssicherheit sowie einer stadt-,
Die Stadt Freiburg engagierte sich seit Juli 2021 umwelt- und klimavertraglichen Mobilitat weiter aus-
gemeinsam mit weiteren Kommunen in der Initiative zubauen. Perspektivisch soll Tempo 30 im Rahmen
.Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwin-  eines stadtweiten Geschwindigkeitskonzepts als
digkeiten®, die sich fur erweiterte kommunale Hand- Regelgeschwindigkeit etabliert werden.

lungsmaoglichkeiten bei der Anordnung von Tempo 30

Verkehrslenkung in Wohnquartieren

Ziel 2030 Umsetzungsstand 2023/2024

In ausgewahlten Wohnquartieren soll der Kfz- Im Quartier Haslach wurde ein umfassender
Durchgangsverkehr reduziert werden. Durch Beteiligungsprozess zur Verkehrsberuhigung
MafRnahmen wie Einbahnregelungen oder Durch- durchgefiihrt. In verschiedenen Dialog- und Be-
fahrtssperren sollen Stralken so gestaltet werden, teiligungsformaten mit lokalen Akteur*innen und
dass sie flr den motorisierten Durchgangsverkehr Anwohner*innen wurden mogliche verkehrslen-
unattraktiv werden. Ziel ist eine Verkehrsberuhigung kende MaRnahmen diskutiert und bewertet. Im

in den Quartieren sowie die Starkung des Rad- und Ergebnis des Beteiligungsprozesses zeigte sich,
FuRverkehrs. Die konkrete Ausgestaltung erfolgt auf  dass flr verkehrslenkende Eingriffe in das be-
Grundlage weiterer Untersuchungen und fachplane- stehende Verkehrsnetz keine ausreichende Unter-
rischer Vertiefungen. stlitzung bestand. Insbesondere wurden potenzielle
Umwegverkehre kritisch bewertet. Die Ergebnisse
wurden im Juni 2025 dem Mobilitatsausschuss des
Gemeinderats vorgestellt (MOBI 25-002). Der Aus-
schuss beschloss, auf verkehrslenkende Eingriffe in
das Verkehrsnetz zu verzichten. Stattdessen sollen
punktuelle Maknahmen zur Verkehrsberuhigung
umgesetzt werden. Zudem wurde die Verwaltung
beauftragt, die Umgestaltung der Carl-Kistner-Stra-
e mit reduzierten Parkstanden, breiteren Geh-
wegen und zusatzlichen Baumpflanzungen weiter

auszuarbeiten und umzusetzen.

Infoveranstaltung in Weingarten © Stadt Freiburg
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Lebendige und verkehrsberuhigte Stadtteilzentren und Ortsmitten

Ziel 2030

In ausgewahlten Stadtteilzentren bzw. Ortsmitten
soll durch eine Reduktion des Kfz-Verkehrs sowie
stadtebauliche Aufwertungen die Aufenthaltsquali-
tat erhoht und die Nahversorgungsfunktion ge-
starkt werden. Durch Verkehrsberuhigung und eine
verbesserte Erreichbarkeit fur die Verkehrsmittel
des Umweltverbunds — insbesondere fiir den Rad-
und Fulverkehr — sollen die Zentren attraktiver und
lebendiger werden.

Temporare Moblierung Carl-Kistner-Strafte © Stadt Freiburg

Prozessmonitoring € KFZ-Mobilitat

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Carl-Kistner-Strafke in Haslach wurde als erste
Ortsmitte flr eine Umgestaltung ausgewahlt und in
die Planungen aufgenommen. Im Rahmen eines Be-
teiligungsprozesses wurden verschiedene ldeen zur
Aufwertung und Verkehrsberuhigung diskutiert. Als
Teil dieses Prozesses wurden im Sommer 2023 in
der Markgrafenstralke und der Carl-Kistner-Stralte
temporare Gestaltungselemente umgesetzt. Hierzu
zahlten unter anderem Fahrradbuigel, Pflanzgefale
und Sitzgelegenheiten, mit denen mogliche Per-
spektiven aufgezeigt wurden, wie der offentliche
Strallenraum zukinftig genutzt und umgestaltet
werden konnte. Daflir wurden zeitweise o6ffentliche
Parkplatze umgewidmet. Die Rickmeldungen aus
der Bevolkerung fielen insgesamt gemischt aus;
Zustimmung und Ablehnung hielten sich in etwa die
Waage. Die gewonnenen Erkenntnisse flieten in die
weiteren Planungen ein.
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Siedlungsentwicklung
verkehrssparend planen

Malnahme

Indikator

2023/2024 SOLL

2023/2024 IST

Fortschritt

Neufassung der
Stellplatzordnung

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Aufstellung und Be-
schluss der neuen
Stellplatzsatzung

Aufstellung ist
erfolgt, Beschluss
erfolgte mit leichter
zeitlicher Verzége-
rung

»)

Niedrigemissions-
zonen mit Quar-
tiersgaragen und

verbindliche Mobili-

tatskonzepte bei
gréReren Wohn-
bauvorhaben

Umsetzungsstatus
geplanter Malknah-
men

Baugebiet Klein-
eschholz; Planung
einer Quartiers-
garage

Durch den Ge-
meinderat wur-
den ambitionierte
Mobilitatskonzepte
beschlossen

),

Neufassung der Stellplatzordnung

Ziel 2030

Die Stadt Freiburg tberarbeitet ihre Stellplatzsat-
zung, um den unterschiedlichen Pkw-Besitz in den
Stadtgebieten besser zu berlicksichtigen und eine
zonenbezogene Regelung einflihren. Zudem sollen
die Anforderungen an den Ausbau von Fahrradab-
stellplatzen erhoht werden. Damit soll die nachhal-
tige Mobilitatsentwicklung vor Ort gezielt unter-

stltzt werden.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die neue Stellplatzordnung wurde erfolgreich er-
arbeitet und im Jahr 2025 (Drucksache G-25/128)
beschlossen. Sie senkt im Wohnungsbau die An-
forderungen an Kfz-Stellplatze im innerstadtischen
Bereich deutlich ab und fuhrt zugleich einen Hochst-
wert ein, der maximal 50 % Uber dem Mindestwert
liegt. Damit werden Flachenbedarfe und Wohnkos-

ten reduziert und ein Uberangebot an Stellplatzen
vermieden. Die neue Satzung beinhaltet Vorgaben
fur Qualitat und Quantitat von Radabstellplatzen
und férdert dadurch klimafreundliche und aktive

Mobilitat.
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Niedrigemissionszonen mit Quartiersgaragen und verbindliche Mobilitatskonzepte bei

grofteren Wohnbauvorhaben

Ziel 2030

Bei grofteren Wohnneubaugebieten wie Klein-
eschholz und Dietenbach sollen verbindliche
Mobilitatskonzepte umgesetzt werden, die auf eine
Reduktion des Kfz-Bestands und eine Ausrichtung
auf umweltfreundliche Verkehrsmittel abzielen.

Der ruhende Kfz-Verkehr wird in zentralen Quar-
tiersgaragen gebiindelt, die mit Ladeinfrastruktur
ausgestattet werden, um einen moglichst hohen
Anteil elektrisch betriebener Fahrzeuge zu ermog-
lichen. Durch die Bliindelung des ruhenden Verkehrs
werden die 6ffentlichen Verkehrsflachen fur den
Umweltverbund, Sharing-Angebote sowie Begri-
nungsmafRnahmen freigehalten und emissionsarme
Quartiere mit hoher Aufenthaltsqualitat geschaffen.

Umsetzungsstand 2023/2024

Far das neue Wohnquartier Kleineschholz und den
neuen Stadtteil Dietenbach wurden ambitionierte
Mobilitatskonzepte durch den Gemeinderat be-
schlossen. Das Ubergeordnete Ziel beider Konzepte
ist es, ein klimafreundliches Mobilitatsverhalten

zu ermoglichen und StraRenraume mit Aufent-
haltsqualitat zu schaffen. Zentrale Bausteine sind
reduzierte Stellplatzschlissel, die konsequente
Forderung von Alternativen zum privaten Autobesitz
und die Zuordnung der Parkkosten zum Pkw-Besitz
statt zu den Wohnkosten. Der Schwerpunkt liegt
auf dem Umweltverbund und einer Stadtteilplanung
der kurzen Wege. Im Jahr 2024 hat sich die Stadt
Freiburg erfolgreich um Mittel aus dem Forder-
programm ,E-Zonen” des Landes beworben. Das
Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg fordert
damit Modellprojekte und Machbarkeitsstudien.

Im Quartier Kleineschholz wird im Rahmen eines
Modellprojektes die Ausstattung mit Ladeinfrastruk-
tur gefordert; fir den Stadtteil Dietenbach wird eine
Machbarkeitsstudie zur Ausstattung mit Ladeinfra-
struktur erstellt.

Der neue Stadtteil Dietenbach mit einem innovativen Mobilitatskonzept
© Stadt Freiburg / Link3D
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Gewerbeentwicklung
verkehrssparend planen

Malnahme

Indikator

2023/2024 SOLL

2023/2024 IST Fortschritt

Entwicklung einer
Strategie zur ver-
kehrssparenden
Gewerbeentwick-
lung

Umsetzungsstatus
geplanter Malnah-
men

Entwicklung der
Strategie zur ver-
kehrssparenden
Gewerbeentwick-
lung, hierbei Abstim-
mung mit relevanten
Akteur¥*innen

Planung verkehrs-
sparender Gewerbe-
entwicklung im IG
Nord

D2-1

),

Jahrliche Planungs-
runde zwischen
VAG und Unterneh-

Umsetzungsstatus
geplanter Malnah-
men

Jahrliche Planungs-
runde zwischen VAG
und Unternehmen

Es gab jahrlich zwei
grolke Planungsrun-
den zwischen VAG

)));

D2-2

men

und Unternehmen

Entwicklung einer Strategie zur verkehrssparenden Gewerbeentwicklung

Ziel 2030

Die Stadt Freiburg soll gemeinsam mit zentralen
Akteuren*innen eine Strategie zur Reduzierung des
motorisierten Verkehrs bei der Entwicklung von
Gewerbeflachen erarbeiten. Dabei werden unter an-
derem MaRnahmen wie eine Verringerung privater
Kfz-Stellplatze bei Neubauten, die Bewirtschaftung
offentlicher Parkplatze sowie die Umgestaltung von
Straléenraumen zugunsten von Bus, Bahn, Rad- und
FulRverkehr geprft.

Jahrliche Planungsrunde zwischen VAG und Unternehmen

Ziel 2030

Die bestehende jahrliche Planungsrunde zwischen
VAG und Unternehmen soll intensiviert und um
Themen wie z. B. den Fahrradverkehr erweitert
werden.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die verkehrssparende Gewerbeentwicklung wird
am Beispiel des ehemaligen Cerdia-Gelandes im
Industriegebiet Nord konkret vorangetrieben. Die
Planung erfolgt unter anderem in Zusammen-
arbeit mit der VAG und der Freiburg Wirtschafts-
immobilien GmbH & Co. KG, ein Unternehmen der
Freiburg Wirtschaft Touristik und Messe GmbH &
Co. KG (FWTM). Sie beinhaltet unter anderem ein
zentrales Parkhaus, den Verzicht auf Parkplatze im
Strafdenraum, Malknahmen zur Foérderung des Rad-
verkehrs wie neue Radwege sowie weitere Angebo-
te aus dem Umweltverbund.

Umsetzungsstand 2023/2024

Im Betrachtungszeitraum fanden jahrlich zwei
grofdere Austauschrunden zwischen der VAG und
Unternehmen statt: eine mit Unternehmen im
Industriegebiet Nord und eine mit Unternehmen im
Green Industry Park (GIP) Hochdorf. Damit ist ein
regelmaRiger Dialog zu Mobilitatsbedarfen, Ange-
botsentwicklungen und moglichen Anpassungen im
Verkehrsangebot etabliert.
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Strategische Kommunikation
und Umsetzungsbeteiligung

Malnahme

Indikator

2023/2024 SOLL

2023/2024 IST

Fortschritt

Planung und Um-
setzung der Kom-
munikation zur
nachhaltigen Mobi-
litat sowie zur Um-
setzung der Mal3-
nahmen des Klima-
mobilitatsplans

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Entwicklung und
Umsetzung einer
Kommunikations-
kampagne zu
nachhaltiger und
klimafreundlicher
Mobilitat

Planung und Durch-
fihrung der Kom-
munikationskam-
pagne ,Jetzt oder
Now*

)));

Beteiligung zur
Umsetzung der
MaRnahmen des
Klimamobilitats-
plans

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Akteursbeteiligung:
1-2-malim Jahr,
Jahres- bzw. Halb-
jahresgesprache zur
KMP-Umsetzung

Umfangreiche
Informations- und
Dialogangebote zum
KMP und einzelnen
MaRnahmen, aber
keine regelmalige
Beteiligung in Form
von Jahres- bzw.
Halbjahresgespra-
chen

),

Umsetzung einer
Kommunikations-
kampagne fiir den
Umweltverbund

Umsetzungsstatus
geplanter Malknah-
men

Entwicklung und
Umsetzung einer
Kommunikations-
kampagne zu
nachhaltiger und
klimafreundlicher
Mobilitat

Bewerbung der
Verkehrsmittel des
Umweltverbundes
im Rahmen der inte-
grierten Kampagne
LJetzt oder Now*

)));

Umsetzung einer
Kommunikations-
kampagne fiir die
E-Mobilitat

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Abrufe / Zugriffe der
stadtischen E-Mo-
bilitatswebseite

Anzahl beratene Ins-
titutionen/ Personen
pro Jahr

Konzeption und
Umsetzung einer
Kommunikations-
kampagne fur die
E-Mobilitat

Aufbau eines
Informations- und
Beratungsangebots;
bisher keine Kom-
munikationskampa-
gne

),

Aktion ,,Mobil ohne
(eigenes) Auto aus-
weiten

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Aktion "Mobil ohne
(eigenes) Auto" aus-
weiten

Die Pilotphase wur-
de abgeschlossen,
die Aktion wurde
aufgrund geringer
Teilnahme bei hohem
organisatorischem
Aufwand jedoch
nicht auf andere Stadt-
teile ausgeweitet

Prozessmonitoring E Kommunikation und Umsetzungsbeteiligung
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Planung und Umsetzung der Kommunikation zur nachhaltigen Mobilitat sowie zur
Umsetzung der MaRnahmen des Klimamobilitdtsplans

Ziel 2030

Die Umsetzung des Klimamobilitatsplans soll
durch kontinuierliche Kommunikations- und Dialog-
formate begleitet werden. Ziel ist es, Verstandnis
und Akzeptanz fir die Maltnahmen des Klimamo-
bilitdtsplans — insbesondere fiir MaRnahmen mit
restriktivem Charakter — zu fordern, die Vorteile
nachhaltiger Mobilitat sichtbar zu machen und Ver-
haltensanderungen hin zu klimafreundlicher Mobili-
tat zu unterstitzen.

Umsetzungsstand 2023/2024

Unter dem Motto ,Jetzt oder Now" wurde eine
umfangreiche Kommunikationskampagne zur
nachhaltigen und klimafreundlichen Mobilitat um-
gesetzt. Diese umfasst verschiedene Veranstaltun-
gen und Aktionen. Erganzend wurde der jahrliche
Wettbewerb STADTRADELN durchgefihrt und
kommunikativ begleitet. Uber diese Aktionen und
Veranstaltungen wurden im Jahr 2023 rund 9.700
Personen erreicht, im Jahr 2024 waren es rund
11.500 Personen.

Oberblrgermeister Martin Horn beim STADTRADELN © Stadt Freiburg

Beteiligung zur Umsetzung der MaRnahmen des Klimamobilitatsplans

Ziel 2030

Die Beteiligung von relevanten Akteur*innen und der
Offentlichkeit soll im Rahmen der Umsetzung des
Klimamobilitatsplans fortgesetzt werden. Angedacht
sind u. a. 6ffentliche Veranstaltungen zur Information
und Diskussion, die Reaktivierung des Forums ,Klima
& Mobilitat" oder auch aufsuchende Dialogformate.

Umsetzungsstand 2023/2024

Im Rahmen der Kommunikationskampagne , Jetzt
oder Now" wurden verschiedene Zielgruppen adres-
siert und Informations- sowie Dialogangebote zum
Klimamobilitatsplan und zu einzelnen Maflinahmen
umgesetzt. Dazu zahlten u. a. die Vorstellung des Kli-
mamobilitatsplans und ausgewahlter Maltnahmen im
Mobilitatspodcast (2024), Beteiligungsangebote im
Stadtteil Haslach im Zusammenhang mit temporaren
GestaltungsmaRnahmen im Strakenraum (vgl. Maf3-
nahme C2-3) sowie Informations- und Dialogformate
im Rahmen des Aktionstags zur Europaischen Mobili-
tatswoche (2023). Eine systematische Beteiligung

in Form von regelmafigen Jahres- oder Halbjahres-
gesprachen zur Umsetzung des Klimamobilitatsplans
hat bislang noch nicht stattgefunden und ist fir die
Jahre 2025/2026 vorgesehen.

Freiburg auf Kurs



Umsetzung einer Kommunikationskampagne fiir den Umweltverbund

Ziel 2030

Unter Federfihrung der VAG soll eine Kommunikati-
onskampagne umgesetzt werden, die die Nutzung des
Umweltverbunds bewirbt und die Vorteile sowie die
Vielfalt der Mobilitatsangebote und Tarife im Umwelt-
verbund sichtbar macht.

Umsetzungsstand 2023/2024

Mit der Kampagne ,Jetzt oder Now" wurde eine integ-
rierte Kommunikationskampagne umgesetzt, die nach-
haltige Mobilitat und damit auch die Verkehrsmittel
des Umweltverbunds bewarb. Die Kampagne wurde
von der VAG aktiv unterstitzt und mitgetragen. Um
Synergien zu nutzen, wurde bewusst auf eine gemein-
same Kampagne unter Federfliihrung der Stabsstelle
Mobilitat gesetzt, anstatt eine separate Kampagne der
VAG umzusetzen.

Umsetzung einer Kommunikationskampagne fiir die E-Mobilitat

Ziel 2030

Die Stadt Freiburg soll eine breit angelegte Kom-
munikationskampagne zur Férderung der E-Mobili-
tat umsetzen. Die Kampagne nutzt unterschiedliche
Kommunikationskanale und adressiert sowohl elekt-
risch betriebene Pkw als auch elektrische Zweirader.
Eine enge Abstimmung mit der Kampagne fir den
Umweltverbund ist vorgesehen (vgl. E1-3).

Aktion "Mobil ohne (eigenes) Auto” ausweiten

Ziel 2030

Die Stadt Freiburg soll die Aktion ,,Mobil ohne (eige-
nes) Auto” auf weitere Stadtteile bzw. Klimaquar-
tiere ausweiten. Dabei verzichten Teilnehmende fur
einen Monat auf ihr Auto und erhalten im Gegenzug
ein kostenloses Mobilitatspaket mit OPNV-, Miet-
rad- und Carsharing-Angeboten. Ziel ist es, den All-
tag ohne eigenes Auto zu erproben und alternative
Mobilitatsformen bekannt zu machen.

Prozessmonitoring E Kommunikation und Umsetzungsbeteiligung

Danksagung fur nachhaltiges Mobilitatsverhalten
© Patrick Seeger | Stadt Freiburg

Umsetzungsstand 2023/2024

Im Berichtszeitraum lag der Schwerpunkt auf dem
Aufbau eines Informations- und Beratungsangebots
zur Férderung der E-Mobilitat fir Unternehmen und
Privatpersonen. Dieses Angebot wurde sehr gut an-
genommen: Die Zugriffe auf die stadtische Website
haben sich von 1.345 im Jahr 2023 auf 2.841 im Jahr
2024 mehr als verdoppelt. Parallel dazu ist die Zahl
der beratenden Einrichtungen deutlich gestiegen —
von 0 (2023) auf 30 (2024). Da zunachst der Aufbau
des Beratungsangebots priorisiert wurde, erfolgte
die Konzeption einer Kommunikationskampagne zur
E-Mobilitat noch nicht. Der Aufbau der Beratungs-
strukturen hat jedoch die Voraussetzungen fur eine
spatere Kampagne geschaffen.

Umsetzungsstand 2023/2024

Nach Abschluss des Pilotprojekts im Klimaquartier
Waldsee wurde die Aktion ,Mobil ohne (eigenes)
Auto” evaluiert. Auf Grundlage der Erfahrungen

— insbesondere einer geringeren Teilnahme als er-
wartet sowie des vergleichsweisen hohen organisa-
torischen Aufwands — wurde von einer Fortfihrung
bzw. Ausweitung der Aktion auf weitere Stadtteile
abgesehen. Eine erneute Umsetzung in weiteren
Quartieren ist derzeit nicht vorgesehen.
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STECKBRIEF E1-1

Planung und Umsetzung der Kommunikation zur
nachhaltigen Mobilitat sowie zur Umsetzung der
Malknahmen des Klimamobilitatsplans

Federfiihrend verantwortlich: Stabsstelle Mobilitat der Stadt Freiburg

Das war fur die Jahre
2023/2024 geplant

Ziel fur die Jahre 2023/2024 war die Ent-
wicklung und Umsetzung einer Kommu-
nikationskampagne zu nachhaltiger und
klimafreundlicher Mobilitat.

Infostand zur temporaren Stadtmoblierung in Haslach
© Stadt Freiburg

Temporare Stadtmoblierung in Haslach
© Stadt Freiburg

Uberraschungsaktion ,Sattelschoner"
© Stadt Freiburg
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Das ist umgesetzt worden

Es wurde eine umfangreiche Kommunikationskampagne zu nach-
haltiger und klimafreundlicher Mobilitat in Freiburg unter dem Motto
LJetzt oder Now" umgesetzt. Die Kampagne umfasste mehrere Ver-
anstaltungen und Aktionen wie einen Fotowettbewerb, eine temporare
Stadtmoblierung im Stadtteil Haslach, einen Aktionstag auf dem Platz
vor der alten Stadthalle, die Aktion ,Freiburg sagt Danke.", die Uber-
raschungsaktion ,Sattelschoner", die AGFK-Nikolausaktion sowie den
Mobilitatspodcast ,Hier bewegt sich was".

Die Kampagne diente dazu:

o Verstandnis fur die Ziele und MaRnahmen des Klimamobilitatsplans
zu erhohen

o Akzeptanz flr die Mobilitdtswende in Freiburg zu starken und fur
notwendige Veranderungen zu sensibilisieren

o Eine positive Wahrnehmung des Umweltverbunds zu fordern und
Vorteile sichtbar zu machen

o Uber bestehende Angebote zu informieren und damit Zugangshin- : -
dernisse abzubauen . T e . = i |

Infostand bei der Nachhaltigkeitsmesse ,greenflair 2023

o Unterschiedliche Zielgruppen aktiv anzusprechen und zum Umstieg T
a reipurg

auf nachhaltige Mobilitatsformen zu motivieren

o Wertschatzung fur nachhaltiges Mobilitatsverhalten auszudriicken

Das macht die Malknahme
erfolgreich

Die Kommunikationskampagne hat nachhaltige Mobilitat in Frei-
burg erlebbar gemacht und positiv besetzt. Kreative Aktionen im
offentlichen Raum, Beteiligungsformate und zielgruppenspezifi-
sche Kommunikation haben den direkten Austausch mit vielen
Akteuren und Burger*innen ermdoglicht und somit hohe 6ffentliche
Aufmerksamkeit erzeugt und zum Mitmachen motiviert.

Hier
bewegt'
sich was*

Logo der Kampagne ,Jetzt oder Now*
© Stadt Freiburg

Das ist der finanzielle Rahmen

Insgesamt wurden fiur diese Kampagne in den Jahren 2023/2024
170.000 € Eigenmittel verausgabt. Davon wurden 22.500 € aus dem Zu-
kunftsfonds Klimaschutz der Stadt Freiburg eingeworben, welcher zusatz-
liche Klimaschutzprojekte und -maflinahmen férdert.

Mobilitatspodcast
© Stadt Freiburg

Prozessmonitoring E Kommunikation und Umsetzungsbeteiligung 59



Mobilitatsberatung

Intensivieren
Maflnahme Indikator 2023/2024 SOLL 2023/2024 IST Fortschritt
E2-1 Ausweitung VAG- Anzahl beratener Ausbau des Ange- Beratung von 21 ))))
N Mobilitatsberatung  Betriebe pro Jahr bots der Mobilitats- Unternehmen sowie
fir Unternehmen beratung fir Unter- Anpassung der Mo-
nehmen bilitatsberatung
E2-2 Unternehmensaus-  Anzahl der Freibur- Weiterer Aufbau des Das MobilSiegel- ))))
- zeichnung Mobil- ger Unternehmen, MobilSiegel-Netz- Netzwerk wurde
Siegel der VAG die das MobilSiegel  werks durch jahr- weiter aufgebaut,

E2-3

E2-4

E2-5

60

erhalten

liche Veranstaltung

Auszeichnung von
20-40 Unternehmen

zusatzliche Netz-
werkveranstaltungen

es wurden 28 Unter-
nehmen (2023) bzw.
38 Unternehmen
(2024) ausgezeich-
net.

Uberarbeitung des
Neubiirger*innen-
Pakets

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Digitalisierung des
Stadt-Starter-Pakets

Stadt-Starter-Paket
wurde erfolgreich

el )

Mobilitdtsberatung
in (neuen) Stadttei-
len und Quartieren

Umsetzungsstatus
geplanter MaRnah-
men

Konzepterarbeitung
flr neue Quartiere,
Beratung fir An-
wohner*innen mit
Unterstltzung von
Beratungsfirma

Mobilitatsberatung

fir Anwohner*innen ))
erfolgt bislang nur

Uber ausgewahlte
Veranstaltungen

und Angebote vor

Ort; ein Konzept

wurde noch nicht

erarbeitet

Schulisches Mobi-
litdtsmanagement

Anzahl der teilneh-
menden Schulen am
MOVERS-Programm

Freiburger Schulen
nehmen am Landes-
programm ,MOVERS
— Aktiv zur Schule*
teil

Freiburger Schulen
nutzen die MO-
VERS-Bausteine wie
Schulradeln oder
Schulprofis

)));
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Ausweitung VAG-Mobilitatsberatung fiir Unternehmen

Ziel 2030

Die kostenlose Mobilitatsberatung soll bekannter
gemacht, inhaltlich erweitert und intensiviert wer-
den. Insbesondere gréRere Unternehmen sollen eine
Erstberatung mit Maldnahmenvorschlagen sowie
Unterstltzung bei der Umsetzung erhalten. Die Be-
ratung soll auch Informationen zur Verkehrsmittel-
wahl der Beschaftigten sowie zu Férdermaoglichkei-
ten umfassen. Zusatzlich wird die Einflihrung einer
Online-Beratung geprift.

Unternehmensauszeichnung MobilSiegel der VAG

Ziel 2030

Das MobilSiegel soll als Auszeichnung fur Unter-
nehmen etabliert werden, die sich aktiv fur kli-
mafreundliche Mobilitat engagieren. Es dient als
positives Aushangeschild fur nachhaltige Unterneh-
mensmobilitat und wurdigt entsprechende Aktivita-
ten offentlich. Durch gezielte Kommunikationsmalf3-
nahmen wird das MobilSiegel bekannt gemacht und
als attraktives Qualitatsmerkmal positioniert.

Umsetzungsstand 2023/2024

Das Beratungsangebot wurde weiterentwickelt und
aktiv gegenltber Unternehmen kommuniziert. Insge-
samt wurden 21 Unternehmen im Berichtszeitraum
beraten. Erste Erweiterungen wurden aufgenom-
men. Klnftig sollen Beratungen auch fiir raumlich
benachbarte Unternehmen, sogenannte Unterneh-
menscluster, angeboten werden, um Synergien zu
nutzen und eine starkere Wirkung zu erzielen.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Auszeichnung MobilSiegel wurde erfolgreich
etabliert. Die Zahl der ausgezeichneten Freiburger
Unternehmen ist kontinuierlich gestiegen — von 23
(2022) Gber 28 (2023) auf 38 Unternehmen im Jahr
2024. Gezielte Kommunikationsmaftnahmen haben
zur steigenden Bekanntheit des MobilSiegels bei-
getragen. Die jahrliche MobilSiegel-Verleihung dient
zudem als Netzwerkveranstaltung und fordert den
fachlichen Austausch zwischen den teilnehmenden
Unternehmen.

Preis MobilSiegel 2024, MobilSiegel Veranstaltung 2024 © Patrick Seeger | Stadt Freiburg
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Uberarbeitung des Neubiirger*innen-Pakets

Ziel 2030

Das Neuburger*innen-Paket soll Gberarbeitet und
digitalisiert werden, um einen schnellen und ein-
fachen Zugriff auf Informationen und Gutscheine

fur Mobilitatsangebote zu ermdglichen. Ziel ist es,
Neuburger*innen frihzeitig Giber nachhaltige Mobili-
tatsoptionen zu informieren und sie zu klimafreund-
lichen Mobilitatsroutinen zu motivieren.

Umsetzungsstand 2023/2024

Das Neuburger*innen-Paket wurde erfolgreich
Uberarbeitet und von einer analogen Version in eine
digitale Version Uberfihrt. Dadurch ist den Neu-
blrger*innen ein schnellerer und niederschwelliger
Zugriff auf Informationen und Mobilitatsangebote
moglich.

Mobilitatsberatung in (neuen) Stadtteilen und Quartieren

Ziel 2030

In neuen Stadtentwicklungsgebieten und Niedrig-
emissionszonen (z. B. Kleineschholz und Dieten-
bach) sowie in bestehenden Quartieren sollen vor
Ort Mobilitatsberatungen zu umweltfreundlichen
Mobilitatsangeboten durchgefiihrt werden. Ziel

ist es, die Akzeptanz fur auf den Umweltverbund
ausgerichtete Mobilitatskonzepte zu erhohen und
die Entwicklung nachhaltiger Mobilitatsroutinen zu
unterstutzen — insbesondere in Gebieten mit gerin-
gem Stellplatzschlissel.

Schulisches Mobilitatsmanagement

Ziel 2030

Das Land Baden-Wiurttemberg unterstutzt mit dem
Programm ,MOVERS - Aktiv zur Schule* Schulen
bei der Umsetzung eines schulischen Mobilitatsma-
nagements. Das Programm umfasst unter anderem
Bausteine wie Schulradeln, Schulwegprofis und
Vor-Ort-Beratungen. Ziel ist es, eine moglichst brei-
te Beteiligung Freiburger Schulen am MOVERS-Pro-
gramm zu erreichen. Die Stadt Freiburg unterstitzt
die Schulen bei der Teilnahme und fordert damit die
Etablierung eines nachhaltigen schulischen Mobili-
tatsmanagements.

Umsetzungsstand 2023/2024

Ein Konzept fur eine quartiersbezogene Mobilitats-
beratung wurde noch nicht erstellt. Aufgrund be-
grenzter personeller Ressourcen richtet sich das be-
stehende Beratungsangebot derzeit ausschliefdlich
an Unternehmen. Unabhangig davon leistet die VAG
durch verschiedene Angebote bereits einen wichti-
gen Beitrag zur Forderung nachhaltiger Mobilitats-
routinen, unter anderem durch die ,Busschule® fur
Schiler*innen, Informations- und Mitmachangebote
bei Quartiersveranstaltungen (z. B. im Klimaquartier
Waldsee) oder beim STADTRADELN sowie durch
Kooperationen im Bereich Lastenradnutzung.

VAG-Informationsstand beim Aktionstag
zur Europaischen Mobilitatswoche (2023)
© Patrick Seeger | Stadt Freiburg

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Beteiligung Freiburger Schulen am MOVERS-
Programm ist weiter gestiegen. Im Jahr 2023 nah-
men 35 Schulen am Schulradeln teil, 2024 waren
es 36 Schulen. Daruber hinaus beteiligten sich 2024
erstmals flinf Schulen am Format Schulwegprofis.
MOVERS-Vor-Ort-Beratungen wurden bisher noch
nicht in Anspruch genommen. Die Stadt informiert
die Schulen regelmaRig Gber das Programm, be-
wirbt Aktionen wie das Schulradeln und weist auch
bei Terminen vor Ort auf die Angebote hin.
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Regionale Zusammenarbeit

Intensivieren
Maflnahme Indikator 2023/2024 SOLL 2023/2024 IST Fortschritt
Regionale Mobili- Umsetzungsstatus Grindung und Eine regionale Zu- )) E3-1
tatskooperation geplanter MaRnah- Betreiben einer re- sammenarbeit fand N
(z. B. Mobilitats- men gionalen Mobilitats-  projektbezogen
netzwerk) kooperation statt.
Regionales Mobili- Umsetzungsstatus Erstellen eines Es wurde kein Kon- )
tatskonzept (z. B. geplanter MaRnah- regionalen Mobi- zept erarbeitet. E3-2
in Form der regio- men litatskonzeptes
nalen Erweiterung (ab 2024)

des Klimamobilitats-
plans)

Regionale Mobilitatskooperation (z. B. Mobilitatsnetzwerk)

Ziel 2030

Die Stadt Freiburg mochte die regionale und inter-
kommunale Zusammenarbeit zu Mobilitatsfragen
und Mobilitatsprojekten intensivieren. Ziel ist es,
gemeinsam mit umliegenden Kommunen und wei-
teren relevanten Partner*innen einen strukturierten
Austausch zu etablieren, etwa in Form einer regio-
nalen Mobilitatskooperation oder eines Mobilitats-
netzwerks. Die konkrete Ausgestaltung erfolgt in
Abstimmung mit den beteiligten Akteur*innen.

Mobilitatsnetzwerk aufgebaut. Der Austausch und
die Zusammenarbeit erfolgten bislang projekt-
bezogen. Eine enge interkommunale Abstimmung
findet insbesondere im Rahmen der Planung des
Radschnellwegs Freiburg — Waldkirch bzw. Emmen-
dingen (RS 6, vgl. Maknahme A1l-1) zwischen der
Stadt Freiburg und dem Landkreis Emmendingen
statt. Darliber hinaus besteht im Zuge der Neuaus-
schreibung und regionalen Erweiterung des Fahr-
radvermietsystems Frelo (vgl. Malknahme B4-1)
eine intensive Zusammenarbeit zwischen der VAG,
der Stadt Freiburg, dem ZRF, dem RVF sowie 19
umliegenden Kommunen.

Umsetzungsstand 2023/2024
Im Betrachtungszeitraum wurde noch keine formal
organisierte regionale Mobilitatskooperation bzw.

Regionales Mobilitatskonzept (z. B. in Form der regionalen Erweiterung des Klima-
mobilitatsplans)

Ziel 2030

Gemeinsam mit den umliegenden Landkreisen
sowie regionalen Akteuren wie dem RVF und dem
ZRF soll ein regionales Mobilitatskonzept erarbeitet
werden. Ziel ist es, regionale Verkehrsbeziehungen
und -verflechtungen systematisch zu berlicksichtigen
und gezielt zu adressieren, um zusatzliche CO2-
Einsparpotenziale zu erschlielen. Das Konzept kann
als regionale Erweiterung des Klimamobilitatsplans
Freiburg 2030 dienen.

Umsetzungsstand 2023/2024

Die Erarbeitung eines regionalen Mobilitatskonzepts
wurde im Betrachtungszeitraum aufgrund personel-
ler Engpasse bei der Stadt noch nicht initiiert. Eine
Konkretisierung des Vorgehens sowie vorbereitende
Abstimmungen mit relevanten regionalen Akteur*in-
nen sind flr die Jahre 2025/2026 vorgesehen.
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4. WIRKUNG DER
KMP-MASSNAHMEN
(ERGEBNISMONITORING)

Im ersten Monitoring zum Umsetzungsstand des Klimamobilitatsplans wurde noch kein Ergebnismonitoring
zur Bewertung der Wirkungen der 65 EinzelmaRnahmen auf die verkehrsbedingten COz-Emissionen sowie
auf die Mobilitats- und Verkehrsentwicklung in Freiburg durchgefihrt. Hintergrund hierfir ist die derzeit
eingeschrankte Datenverfligbarkeit sowie der noch kurze Zeitraum seit dem Beschluss des KMP.

Fir zentrale Indikatoren des Mobilitatsverhaltens, insbesondere den Modal Split nach Wegen und nach Per-
sonenkilometern, liegen aktuell lediglich Daten aus der bundesweiten Erhebung ,Mobilitat in Deutschland®
(MiID) fur die Jahre 2017 und 2023 vor. Ein Vergleich dieser beiden Erhebungsjahre ermdglicht Aussagen zu
Veranderungen im Mobilitatsverhalten vor der Umsetzung der ersten Malknahmen des KMP, nicht jedoch zu
deren Wirkungen. Erst mit der nachsten MiD-Erhebung, die wahrscheinlich in den Jahren 2028/2029 durch-
geflihrt wird, werden voraussichtlich — neben Veranderungen libergeordneter Rahmenbedingungen — auch
die Wirkungen der MaRnahmen des KMP einflieRen und entsprechend bewertet werden kénnen.

Auch flr die verkehrsbedingten CO2-Emissionen stehen fir die Jahre 2023 und 2024 derzeit noch keine
belastbaren Daten zur Verfligung. Die stadtische Klimaschutzbilanz, die die Treibhausgasemissionen des
Verkehrs in CO2-Aquivalenten fir das Freiburger Stadtgebiet ausweist, wird im zweijdhrigen Turnus erstellt
und liegt aktuell nur fir das Jahr 2022 vor (Drucksache G-24/157). Erste Aussagen zu Veranderungen der
verkehrsbedingten CO2-Emissionen im Zeitverlauf konnen daher erst in einem der kommenden Monitoring-
berichte getroffen werden.

Unabhangig von der Datenverfligbarkeit ist zudem zu berlcksichtigen, dass der Zeitraum von rund andert-
halb Jahren seit dem Beschluss des Klimamobilitatsplans zu kurz ist, um beobachtete Veranderungen ein-
zelner Indikatoren — etwa der Pkw-Dichte oder der Kfz-Verkehrsstarke auf der B 31 — ursachlich den bislang
umgesetzten Maltnahmen des KMP zuzuordnen. Belastbare Aussagen zu Wirkungen des Klimamobilitats-
plans sind daher erst in kiinftigen Monitoringberichten moglich.

Im zweiten Monitoringbericht, der den Umsetzungsstand fir die Jahre 2025 und 2026 abbilden wird, sollen
auf Grundlage des im KMP festgelegten Monitoringkonzepts erstmals die bis dahin verfligbaren Daten fur
ein Ergebnismonitoring herangezogen werden. Zur Verbesserung der Datengrundlage wird die Stadt Frei-
burg unter anderem zusatzliche Dauerzahlstellen auf den Hauptverkehrsachsen im Stadtgebiet in Betrieb
nehmen, um das Verkehrsaufkommen kinftig rdumlich differenzierter und belastbarer erfassen zu kénnen.
Die Aktualisierung der Modal-Split-Daten ist aufgrund des flnf- bis sechsjahrigen Erhebungsrhythmus der
MiD nur in gréReren zeitlichen Abstanden moglich und damit friihestens gegen Ende der Umsetzungsphase
des KMP zu erwarten.

Da fur die kiinftige Bewertung der Wirkungen der KMP-Mafinahmen die Ausgangslage von zentraler Be-
deutung ist, werden in Anhang A die Entwicklungen der Mobilitats- und Verkehrsentwicklung in Freiburg
vor dem Beschluss des KMP und - soweit verfligbar — aktuelle Kennzahlen fir die Jahre 2023 und 2024
dargestellt. Die Ergebnisse verdeutlichen die in den vergangenen Jahren erzielten Erfolge der Freiburger
Verkehrsplanung und -politik. So zeigt sich etwa beim Modal Split nach Wegen zwischen 2017 und 2023
eine deutliche Verschiebung zugunsten nachhaltiger Verkehrsmittel: Der Anteil des Umweltverbunds (Rad-
und Fuldverkehr sowie offentlicher Verkehr) stieg von 67 % auf 76 %. Eine Verlagerung von Personenkilo-
metern vom motorisierten Individualverkehr auf die Verkehrsmittel des Umweltverbunds ist bislang jedoch
noch nicht erkennbar. Dennoch weist Freiburg auch beim Modal Split nach Personenkilometern weiterhin
einen im landes- und bundesweiten Vergleich Uberdurchschnittlich hohen Anteil des Umweltverbunds auf.
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Damit wird deutlich, dass Freiburg mit einem bereits sehr hohen Anteil von Rad-, Ful- und o6ffentlichem
Verkehr sowie einem vergleichsweise niedrigen Anteil des motorisierten Individualverkehrs in die Umset-
zung des KMP gestartet ist. Die weitere Maldinahmenumsetzung baut daher auf einem hohen Ausgangsni-
veau auf. Da kurzfristig und einfach realisierbare Potenziale weitgehend ausgeschépft sind, ist zu erwarten,
dass klinftige Veranderungen einzelner Indikatoren geringer ausfallen und nur durch zunehmend tiefgrei-
fende MaRnahmen erreicht werden kénnen.

5. SCHLUSSFOLGERUNG
UND AUSBLICK

Der erste Monitoringbericht zum Klimamobilitatsplan Freiburg 2030 bildet erstmals systematisch den
Umsetzungsstand der 65 EinzelmaRnahmen fir die Jahre 2023 und 2024 ab. Die Ergebnisse des Moni-
toringberichts zeigen, dass Freiburg bei der Umsetzung des KMP insgesamt auf Kurs ist: Fast zwei Drittel
der Maltnahmen werden planmaf3ig umgesetzt, in allen Handlungsfeldern konnten wichtige Fortschritte
erzielt werden.

Gleichzeitig verdeutlicht der Bericht, dass weiterhin eine konsequente und zielgerichtete Umsetzung der
Malnahmen erforderlich ist. Insbesondere bei Maknahmen, die von finanziellen oder rechtlichen Rahmen-
bedingungen abhangen, wird es in den kommenden Jahren — auch vor dem Hintergrund der angespannten
kommunalen Haushaltslage — notwendig sein, klare Prioritaten zu setzen und vorhandene Handlungsspiel-
raume strategisch zu nutzen. Dies betrifft vor allem die Angebotsausweitungen im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr, deren Umsetzung malfsgeblich von zusatzlichen Finanzmitteln sowie von stabilen Rahmenbe-
dingungen auf Bundes- und Landesebene abhangt.

Die Wirkung der Malknahmen des Klimamobilitatsplans auf die verkehrsbedingten CO2-Emissionen sowie
auf das Mobilitats- und Verkehrsgeschehen in Freiburg wurde im Rahmen dieses Berichts noch nicht be-
wertet. Hintergrund ist neben der eingeschrankten Datenverfligbarkeit die Tatsache, dass sich verkehrliche
und klimapolitische Wirkungen vieler Maknahmen zeitverzogert entfalten und sich haufig erst Gber mehre-
re Jahre hinweg belastbar nachweisen lassen. Entsprechend ist ein erstes Ergebnismonitoring erst fir den
zweiten Monitoringbericht vorgesehen, der den Umsetzungsstand fiir die Jahre 2025 und 2026 abbilden
wird. Die im Anhang dargestellten bisherigen Entwicklungen in Freiburg dienen dabei als Referenz- und
Ausgangsbasis fur die kiinftige Bewertung.

Das Monitoring des Klimamobilitatsplans ist als kontinuierlicher Lern- und Steuerungsprozess angelegt. Die
gewonnenen Erkenntnisse bilden eine zentrale Grundlage fur die Weiterentwicklung der MaRnahmen, fir
politische Entscheidungen im Rahmen der kommenden Doppelhaushalte sowie fur eine transparente und
nachvollziehbare Steuerung der Mobilitats- und Verkehrswende in Freiburg.

Insgesamt bestatigt der Monitoringbericht, dass der Klimamobilitatsplan ein wirksames strategisches
Handlungskonzept fiir die Gestaltung einer klimafreundlichen und nachhaltigen Mobilitat in Freiburg
darstellt. Zur starkeren Einbindung relevanter Akteur*innen in den Umsetzungsprozess des Klimamo-
bilitatsplans soll 2026 erstmals ein Freiburger Mobilitatsdialog stattfinden. Das Format dient dazu, den
Umsetzungsstand gemeinsam mit relevanten Akteur*innen und Institutionen zu reflektieren, zentrale Her-
ausforderungen zu diskutieren und Ansatzpunkte fur eine gemeinsame Weiterentwicklung und Umsetzung
einzelner MaRnahmenbereiche zu identifizieren.

Schlussfolgerung und Ausblick
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6. ANHANG A

AUSGANGSLAGE UND ENTWICKLUNG
VON MOBILITAT UND VERKEHR IN
FREIBURG

Mobilitatsverhalten

Zur Einordnung der Ausgangslage und zur Darstellung langerfristiger Entwicklungen im Mobilitatsverhal-
ten der Freiburger*innen werden im Folgenden sowohl der Modal Split nach Wegen und nach Personenki-
lometern auf Basis der bundesweiten Erhebung ,Mobilitat in Deutschland” (MiD) als auch Zahlstellendaten
zum Rad- und Kfz-Verkehr herangezogen. Die dargestellten Entwicklungen beziehen sich Gberwiegend auf
Zeitraume vor dem Beschluss des Klimamobilitatsplans und sind daher nicht als Wirkungen der im KMP
enthaltenen Malinahmen zu interpretieren. Die aktuell verfligbaren MiD-Daten beziehen sich auf die Jahre
2017 und 2023. Die Daten der Dauerzahlstellen zur Radverkehrsstarke und des Kfz-Verkehrs auf der B31
bilden die Entwicklung bis einschlieftlich 2024 ab.

Modal Split nach Wegen (Verkehrsaufkommen)

Indikator

Der Modal Split nach Wegen bildet den prozen- MODAL-SPLIT NACH WEGEN
tualen Anteil der einzelnen Verkehrsmittel an allen

zurlickgelegten Wegen der Freiburger*innen ab und

ist damit ein zentraler Indikator fir Veranderungen

im Mobilitatsverhalten. Ein Riickgang des Pkw-An- 4oL Zze

teils zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltver- FuRverkehr
bunds (Ful-, Rad- und offentlicher Verkehr) weist 0

auf einen Trend zu klimafreundlicheren Mobilitats-

formen hin. q:{\

Im Klimamobilitatsplan wurden Zielwerte fir den

Modal Split nach Wegen bis zum Jahr 2030 defi- ESred
niert. Diese basieren auf Szenarien zur Wirkung

veranderter Ubergeordneter Rahmenbedingungen %
sowie der im KMP enthaltenen MaRnahmen und

wurden mithilfe des Verkehrsmodells der Stadt .

Freiburg erarbeitet. In das Verkehrsmodell flossen Offentlicher
die Ergebnisse einer reprasentativen Mobilitatsbe- VJe;kLehr

fragung aus dem Jahr 2016 ein. Da die Stadt der-
artige Mobilitatsumfragen nur in sehr groen Ab-
standen durchfihrt, liegt bislang und auf absehbare
Zeit keine weitere Erhebung vor, die Riickschlisse
auf Veranderungen im Mobilitatsverhalten erlaubt.
Seit 2017 nimmt die Stadt Freiburg an der bundes-
weiten Erhebung ,,Mobilitat in Deutschland® (MiD)
teil, die alle fUnf bis sechs Jahre mit identischer
Methodik wiederholt wird und damit Zeitvergleiche
zulasst. Aufgrund unterschiedlicher Erhebungs-
methoden sind die MiD-Daten jedoch nicht mit der Datenquelle: MiD (2017, 2023)
Mobilitatsbefragung fir das Verkehrsmodell der

Motorisierter
Individual-
verkehr

oo
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Stadt Freiburg und damit auch nicht mit den im KMP

zugrunde gelegten Zielwerten vergleichbar. Da der
Modal Split nach Wegen die Lange der jeweils zu-
rickgelegten Wege unberlicksichtigt lasst, konnen
aus Veranderungen dieses Indikators keine direkten
Aussagen zur Entwicklung der verkehrsbedingten
COz2-Emissionen im Freiburger Stadtgebiet abgelei-
tet werden.

Entwicklung

Zwischen der MiD-Erhebung 2017 und den
aktuellsten verfligbaren Daten fir 2023
zeigen sich deutliche Verschiebungen hin zu

klimafreundlicher und aktiver Mobilitat. Der Anteil
des Umweltverbunds ist im betrachteten Zeitraum
von 67 % auf 76 % gestiegen — der héchste Wert
aller an der Erhebung teilnehmenden Stadte und
Gemeinden. Besonders der Anteil des Radverkehrs
an allen Wegen ist von 23 % im Jahr 2017 auf 33 %
im Jahr 2023 gestiegen. Eine grofée Rolle spielen
dabei auch E-Bikes, die bei rund 5 % aller Wege
genutzt werden. Auch der Fuldverkehr nahm leicht
zu von 27 % (2017) auf 29 % (2023), wahrend der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) im
gleichen Zeitraum von 33 % (2017) auf 24 % (2023)
zuruckging.

Modal Split nach Personenkilometern (Verkehrsleistung)

Indikator

Der Indikator gibt an, welcher prozentuale Anteil
der insgesamt zurtickgelegten Personenkilometer
der Freiburger¥*innen im Stadtgebiet auf die einzel-
nen Verkehrsmittel entfallt. Personenkilometer
beschreiben die von einer oder mehreren Personen
zurickgelegte Wegstrecke in Kilometern. Der In-

MODAL-SPLIT NACH
PERSONENKILOMETERN

2017 2023
FuRverkehr A% %
0 %
j¥ 7% 15%
Fahrrad

FO

50% 50%

Motorisierter
Individual-
verkehr

-0

Datenquelle: MiD (2017, 2023)

Anhang A

dikator erganzt den Modal Split nach Wegen um eine
klimaschutzrelevante Perspektive, da insbesondere
langere Wegstrecken einen hohen Einfluss auf die
verkehrsbedingten CO2-Emissionen haben. Be-
ricksichtigt werden dabei ausschlielich Strecken
innerhalb des Stadtgebiets. Aussagen zum gesam-
ten CO2-Ausstol der Wege der Freiburger*innen,
insbesondere zu aufderstadtischen Wegen oder zum
Flugverkehr, sind auf dieser Grundlage nicht moglich.

Entwicklung

Die Ergebnisse zeigen, dass 2017 wie auch 2023 rund
die Halfte aller innerhalb des Stadtgebiets zurtick-
gelegten Personenkilometer auf den MIV entfiel. Die
andere Halfte wurde mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds zurlickgelegt. Innerhalb des Um-
weltverbunds sind dabei deutliche Verschiebungen
erkennbar: Der Anteil des Radverkehrs an den Perso-
nenkilometern stieg von 7 % im Jahr 2017 auf 15 % im
Jahr 2023. Gleichzeitig ging der Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs von 39 % (2017) auf 32% (2023) zurlick. Der
offentliche Verkehr hatte sich im Jahr 2023 in Freiburg
—wie auch in anderen Stadten — noch nicht vollstandig
von den pandemiebedingten Nachfrageriickgangen
erholt. Die zwischen 2017 und 2023 beobachteten
Verschiebungen im Modal Split nach Wegen zwischen
dem MIV und Umweltverbund spiegeln sich im Modal
Split nach Personenkilometern nicht wider: Der Anteil
des MIV an den zurlickgelegten Personenkilometern
im Stadtgebiet blieb zwischen 2017 und 2023 nahezu
unverandert. Im Vergleich zum landes- und bundes-
weiten Durchschnitt legen die Freiburger*innen inner-
halb des Stadtgebietes jedoch auch bei den zuriickge-
legten Personenkilometern einen Gberdurchschnittlich
hohen Anteil ihrer Strecken mit den Verkehrsmitteln
des Umweltverbunds zurtck. In anderen an der MiD-
Erhebung teilnehmenden Stadten und Gemeinden
werden rund drei Viertel der Personenkilometer mit
dem MIV zurilickgelegt.
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Radverkehrsstarke

Indikator

Die Radverkehrsstarke gibt die durchschnittliche
Anzahl an Radfahrenden pro Tag an, die an

einem typischen Tag im Jahresverlauf an
ausgewahlten Dauerzahlstellen im Freiburger
Stadtgebiet erfasst werden. Der Wert wird als
arithmetischer Mittelwert der vier Dauerzahlstellen
Wiwilibriicke, FR1 Dreisam / Otto-Wels-StraRe,
FR2 Guterbahn / Ferdinand-WeiR-Straflte und FR3
Eschholzstrafse / Egonstrafte gebildet. Durch die
Mittelwertbildung tUber mehrere Dauerzahlstellen
werden standortspezifische Ausreilser geglattet.
Der Indikator dient damit der vergleichenden
Darstellung der zeitlichen Entwicklung des
Radverkehrs an ausgewahlten Orten und ist nicht
als Mal flir das gesamte Radverkehrsaufkommen
im Stadtgebiet zu interpretieren.

Entwicklung

Die Radverkehrsstarke zeigt Giber den Zeitraum
2018 bis 2024 insgesamt einen langfristigen Auf-
wartstrend. In den Jahren 2020 und 2021 ging

die Zahl der Radfahrenden deutlich zurlick, was

sich mit den Auswirkungen der Corona-Pandemie
erklaren lasst, insbesondere vermehrtem Homeof-
fice / Home-Learning sowie Einschréankungen im
offentlichen Leben. Ab dem Jahr 2022 zeigt sich
eine deutliche Erholung des Radverkehrs. Die Rad-
verkehrsstarke stieg im Jahr 2022 auf knapp 6.000
Radfahrende pro Tag und erreichte in den Jahren
2023 und 2024 mit 6.103 bzw. 6.033 Radfahrenden
pro Tag ein dauerhaft hohes Niveau. Der geringfligi-
ge Riickgang zwischen 2023 und 2024 kann unter
anderem durch witterungsbedingte Einflisse erklart
werden. Insgesamt bestatigen die Daten die wach-
sende Bedeutung des Radverkehrs in Freiburg.

RADVERKEHRSSTARKE

2018 2019 2020
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Datenquelle: Eco-Counter
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2021 2022 2023

2024

6.103 6.033

4.876 4.992
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Kfz-Verkehrsstarke auf der B 31

Indikator

Die Kfz-Verkehrsstarke beschreibt die
durchschnittliche Anzahl an Kraftfahrzeugen pro
Tag (ohne Schwerverkehr). Fiir deren Betrachtung
stand bislang nur die Dauerzahlstelle auf der

B 31 im Freiburger Stadtgebiet zur Verfligung.
Der Indikator bildet somit die Entwicklung des
Kfz-Verkehrsaufkommens auf einer zentralen
Verkehrsachse der Stadt ab. Veranderungen der
Kfz-Verkehrsstarke erlauben Rickschlisse auf
potenzielle Entwicklungen der verkehrsbedingten
COz2-Emissionen. Eine direkte Ableitung der
tatsachlichen Emissionen ist jedoch nicht moglich,
da keine Differenzierung nach Antriebsarten erfolgt.
Zudem ist aus anderen Auswertungen der Stadt
Freiburg bekannt, dass Veranderungen in der
Kfz-Verkehrsstarke nicht in allen Teilbereichen des
Stadtgebietes gleich ausfallen.

Entwicklung

In den Jahren vor der Corona-Pandemie war eine
leichte Abnahme der taglichen Kfz-Verkehrsstar-

ke auf der B 31 von 36.145 Fahrzeugen (2018) auf
35.217 (2019) zu verzeichnen. Wahrend der Coro-
na-Pandemie kam es zu einem deutlichen Rickgang
des Verkehrsaufkommens. In den Folgejahren zeigte

sich zunachst ein leichter Anstieg, anschliefsend eine

Stabilisierung auf einem Niveau von rund 32.000

Kfz pro Tag. Zwischen den vor der Corona-Pandemie
gezahlten Verkehrsmengen (2018) und den Zahlun-
gen danach (2024) ergibt sich insgesamt ein Riick-
gang im Fahrzeugaufkommen auf der B 31 um rund
11 Prozent. Als mogliche Griinde hierfir konnen
unter anderem die verstarkte Nutzung von Homeof-
fice sowie das Ersetzen von Prasenz-Terminen durch
digitale Kommunikationsformate angenommen
werden. Eine Verlagerung von Fahrten auf andere
Verkehrsrouten ist hingegen eher unwahrscheinlich,
da es in diesem Zeitraum keine relevanten Strafken-
ausbauten auf parallelen Strecken gab.

Ein erheblicher Anteil des Verkehrs auf der B 31 ist
dem regionalen Zielverkehr sowie — in geringerem
Umfang — dem regionalen oder Uberregionalen
Durchgangsverkehr zuzuordnen, auf den die Stadt
Freiburg kaum Einfluss hat. Entsprechend lasst sich
die Lenkungswirkung kommunaler MaRnahmen aus
dem Klimamobilitatsplan tUber diesen Indikator nur
eingeschrankt abbilden. Ab dem Jahr 2026 nimmt
die Stadt Freiburg zahlreiche zusatzliche Dauerzahl-
stellen im Stadtgebiet in Betrieb. Dadurch kann die
Entwicklung des Kfz-Verkehrsaufkommens kunftig
raumlich differenzierter und auf einer deutlich brei-
teren Basis erfasst und bewertet werden.

KFZ-VERKEHRSSTARKE AUF DER B 31
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Datenquelle: Dauerzahlstelle B31 und Mobi-Data BW
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PKW-Bestand und Flottenentwicklung

Pkw-Dichte

Indikator

Der Indikator beschreibt die Anzahl der
zugelassenen Pkw je 1.000 Einwohner*innen im
Freiburger Stadtgebiet und dient als Indikator flr
den Motorisierungsgrad der Bevolkerung.

Anteil batterieelektrischer Pkw am
Bestand

Indikator

Der Indikator misst den prozentualen Anteil rein
batterieelektrischer Pkw (BEV) am Gesamtbestand
der zugelassenen Pkw im Freiburger Stadtgebiet.
Dies bezieht sich sowohl auf private als auch
gewerbliche Pkw.

Entwicklung Pkw-Bestand und Flottenentwicklung
Die Pkw-Dichte ist nach einem Anstieg zwischen den
Jahren 2018 (411 Pkw je 1000 Einwohner*innen) und
2021 (422 Pkw je 1000 Einwohner*innen) kontinuier-
lich gesunken und lag im Jahr 2024 nur noch bei 406
Pkw pro Einwohner*in. Dies weist auf einen leichten
Rickgang des Motorisierungsgrades der Bevolkerung
hin. Die Anzahl der Pkw-Neuzulassungen wiederum
schwankte im Zeitraum von 2021 bis 2024 zwischen
4.831 und 5.153 Fahrzeugen; im Jahr 2024 wurden
4.926 Pkw erstmals zugelassen. Eine eindeutige Ten-
denz ist nicht erkennbar.

Gleichzeitig sind Veranderungen in der Zusammen-
setzung der Pkw-Flotte zu beobachten. Der Anteil bat-

Fahrzeugneuzulassung (Pkw)

Indikator

Der Indikator gibt die Anzahl der im Freiburger
Stadtgebiet innerhalb eines Jahres neu
zugelassenen Pkw an und bildet einen Teil der
Dynamik der Fahrzeugbestandsentwicklung
ab. Berlcksichtigt werden dabei ausschliel3lich
Erstzulassungen. Dies bezieht sich sowohl auf
private als auch gewerbliche Pkw.

terieelektrischer Pkw (BEV) am Gesamtbestand hat in
den vergangenen Jahren kontinuierlich zugenommen.
Wahrend der Anteil der batterieelektrischen Pkw im
Jahr 2020 noch bei 4,3 % lag, stieg er 2022 auf 2,6 %
und 2024 auf 4,4 %. Damit weist Freiburg 2024 einen
héheren Anteil batterieelektrischer Fahrzeuge am
Pkw-Bestand auf als der Landes- (3,8 %) und Bundes-
durchschnitt (3,3 %). Vor dem Hintergrund des im KMP
formulierten Ziels, den Anteil batterieelektrischer Pkw
am Fahrzeugbestand bis 2030 auf 22 % zu erhohen,
zeigt sich damit eine positive Entwicklungsrichtung.
Die bisherigen Trends verdeutlichen, dass neben einer
leichten Reduktion der Pkw-Dichte insbesondere die
fortschreitende Elektrifizierung der Pkw-Flotte einen
wichtigen Beitrag zur Verkehrswende leistet.

PKW PRO 1.000 EINWOHNER *INNEN
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Datenquelle: Ortliches Fahrzeug- und Einwohnermelderegister
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FAHRZEUGNEUZULASSUNGEN IN FREIBURG PRO JAHR
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Datenquelle: Kraftfahrt-Bundesamt

ANTEIL DER BATTERIEELEKTRISCHEN PKW AM BESTAND IN FREIBURG
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Datenquelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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Stadt Freiburg im Breisgau
Stabsstelle Mobilitat

freiburg.de/klimamobilitaetsplan
freiburg.de/stabsstellemobilitat

KLIMA .Q

MOBILITATSPLA
FREIBURG


https://www.freiburg.de/pb/1828983.html
https://www.freiburg.de/pb/-/205348/stabsstelle-mobilitaet-/oe6060973
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